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Lors de la lecture des schémas de cablage:

e Lire la section Gl, “COMMENT LIRE LES SCHEMAS DE CABLAGE”.

e Voir section EL, “DISPOSITIONS DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE” pour connaitre les
circuits de distribution électrique.

Pour effectuer le diagnostic des défauts, lire la section GI, “COMMENT LIRE LES SCHEMAS

DE PRINCIPE AU DIAGNOSTIC DES DEFAUTS”.




PREPARATION

OUTILLAGE SPECIAL

Numéro de I'outil
Nom de l'outil

Description

ST2505S001

Kit de manométre de

pression d'huile

(1) ST25051001
Manomeétre de
pression d’huile

(2) ST25052000
Flexible

(@ ST25053000
Tuyau de raccord

(a) ST25054000
Adaptateur

(®) ST25055000
Adaptateur

Mesure de la pression de
canalisation

KV31101201
Adaptateur pour
manométre

Mesure de la pression de
canalisation

ST07870000
Support de carter de
boite de vitesses

Montage et démontage de la boite
de vitesses

KV31102100

Outil de contréle
d’embrayage
unidirectionnel du
convertisseur de couple

Contréle de I'embrayage
unidirectionnel du convertisseur de
couple

ST25850000
Marteau coulissant

Dépose de la pompe & huile

KV31102400
Compresseur de ressort
d'embrayage

Dépose et repose des ressorts de
rappel d’embrayage
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PREPARATION

Numéro de I'outil

Nom de F'outil sl
ST33200000 Montage du joint d’huile de
Chassoir logement de pompe & huile

a: 60 mm ¢

b: 44,5 mm ¢
ST307200000 Montage du joint d’huile arrigre
Chassoir

3 s}
a: 77 mm ¢
b: 55,5 mm ¢
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PRECAUTIONS

Notice d’entretien

Avant de procéder au démontage, nettoyer soi-
gneusement |'extérieur de la bofte de vitesses. Il est
impératif d’éviter la contamination des piéces inté-
rieures par la salissure ou d'autres corps étran-
gers.

Le démontage doit étre effectué dans un environ-
nement propre.

Utiliser des chiffons non-pelucheux ou des serviet-
tes en papier pour essuyer les piéces. Les chif-
fons ordinaires déposent des fibres et de la pelu-
che susceptibles de nuire au bon fonctionnement
de la botte.

Lors du démontage, veiller & placer les piéces en
ordre sur un rayon réservé a cet usage de fagon
a pouvoir les remonter dans I'ordre correct.
Toutes les piéces doivent étre nettoyées soigneu-
sement avec un solvant polyvalent, ininflammable,
avant I'inspection ou le remontage.

Les joints, garnitures d'étanchéité et joints tori-
ques doivent étre systématiquement remplacés lors
du démontage de la boite de vitesses.

Il est impératif de procéder aux essais de fonction-
nement lorsqu’ils sont indiqués.
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Le corps de vanne contient de nombreuses pié-
ces de haute précision dont la dépose et I'entre-
tien exigent des soins particuliers. Toujours placer
les piéces démontées en ordre sur un rayon ré-
servé & cet usage de fagon & pouvoir les remon-
ter dans la position et selon la séquence correcte.
Il convient, de méme, de veiller & ne pas éparpil-
ler ou égarer les ressorts et piéces de petite dimen-
sion.

Les vannes, manchons, bouchons, etc correcte-
ment montés glisseront dans les alésages du corps
de vanne sous l'effet de leur propre poids.

Avant le remontage, appliquer une couche d’huile
pour boite automatique du type préconisé sur tou-
tes les piéces. Il est possible d'appliquer de la va-
seline sur les joints toriques et les joints d’étan-
chéité ainsi que sur les petits roulements et les rondelles
pour les maintenir en place durant le remontage.
Ne pas utiliser de graisse.

Toujours veiller a éviter d’endommager les joints
toriques, joints d’étanchéité et garnitures.

La révision terminée, remplir le carter de bofte d’huile
pour boite de vitesses automatique neuve et de la
qualité préconisée.



REPRESENTATION SCHEMATIQUE
DE LA BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Circuits de commande hydraulique
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REPRESENTATION SCHEMATIQUE
DE LA BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Schéma de principe de la commande
électrique

——#= - Signal électrique
Signal du véhicule _’ . Pression hydraulique

Capteur de vilesse Signal du véhicule

Moteur

Témoin de
Contacl de surmult AIT j surmultipliée OFF

(Contacl de rétrogradation| L Témoin de la
Alimentation * Signal de commande boite automatique
r 3 ]
[P I e i (e A T e e [ .5 i I
| 1
[Solenoide de pression de 1
Conlact de ralenti 1 Conltact inhibiteur Solénoide de passage A l canalisation |
Contac! d’'ouverlure : Capleur de température Solénoide de passage B b e ‘h L,
maxi. de papillon d'huile de boite :‘
Capteur de papillon : g:lf::;dﬁb?:mmayage 1 Reésislance
Signal tr/mn | Capteur de tr/mn | thutrice
de moteur | Soléncide de verrouillage |
s et A ST e e e ]
y
Boilier de contréle de la boile automatique
SAT369C
Fonctionnement mécanique
Em- Em- Em- Asservissement de bande Em- Em-
a brayage| Em- |brayage brayage|Frein bas ;
:3?';?; de |brayage| de g;arg:eg'ﬁ Enclen- Sortie Enclen- 3;?5?‘3: unidirec-|et marche VeI;ro: i Observations
marche| haut marche b chement daie chement SRRl s tionnel ar. g
ar, av. re 2nde 4dme ‘| bas
p STATIONNE-
MENT
R O O MARCHE AR.
N POINT MORT
1ére @) [@ O @
D |2nde O ['KO O @ Passage auto-
* . matique
4 38me ) (D] O 2® ® @ 12034
4&me O ® B3R ® &) @)
18re O ® @] ] Passage auto-
.natique
2éme O O @) ] 12
1&re (5] O @] @) Verrouillage
(maintien
stationnaire)
26me O O ®) ® enldre1 « 2

Marche lorsque le contact de surmultipliée est sur "OFF".
La pression d'huile est appliquée au c6té “enclenchement” de 2nde et au c61é “sortie” de 3dme du piston de servo-frein & bande. Cependant, étant donné
que la zone de pression d’huile du c6té “sortie” est plus grande que celle du cbté “enclenchement”, le frein & bande ne se contracte pas.
La pression d'huile est appliquée au coté ““enclenchement” de 4&me en condilion *2. ci-dessus et le frein & bande se contracte.
O. La bofte automatique ne passera pas en 4&me lorsque le contact de surmultipliée est sur “OFF".
:Marche.
O :Marche lorsque I'ouverture du papilion est inférieure & 1/16&me. Frein moteur actionné.
@ :Marche durant 'accélération “progressive”.
&  :Marche mais n'affecte pas la transmission de la puissance.
@ :Marche lorsque I'ouverture du papilion est inférieure & 1/168me mais n'affecte pas le frein moteur,
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REPRESENTATION SCHEMATIQUE
DE LA BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Vue en coupe

Piston de verrouillage

Convertisseur de couple
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ENTRETIEN SUR LE VEHICULE

Inspection de la vanne de commande et des
accumulateurs

1. Déposer le carter d'huile et le joint et vidanger I'huile de la boite
automatique.

Avant ek SAT293C

2. Déposer la crépine d’huile.

3. Déposer I'ensemble vanne de commande en desserrant les bou-
lons de fixation et en débranchant le connecteur du faisceau.

Longueur et position des boulons:

e Symbole de boulon Longueur mm
Support de tube

® 33

45

4. Déposer les solénoides et les vannes du corps de vanne si cela
est nécessaire.
5. Déposer le cordon de raccordement si cela est nécessaire.

6. Déposer les accumulateurs A, B, C et D en injectant de I'air comprimé
si cela est nécessaire.

e Tenir chaque piston avec un chiffon.
7. Reposer toutes les piéces qui ont été déposées.
® Toujours remplacer les pidces d’étanchéité.

SAT074B
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ENTRETIEN SUR LE VEHICULE

SAT786B

ST30720000

SAT787B

SAT133B

Remplacement du capteur de tr/mn

1.

2.
3.
®

Déposer le tuyau d'échappement.

Déposer le capteur de tr/mn de la bofte automatique.
Reposer toutes les pieces qui ont été déposées.
Toujours remplacer les piéces d’étanchéité.

Remplacement du joint d’huile arriere

1.
2,

Déposer I'arbre de transmission du véhicule. — Voir Section PD.
Déposer le joint d’huile arriére.

Monter le joint d’huile arriere.

Appliquer une couche d’huile pour bofte automatique avant la
repose.

Remonter toutes les piéces qui ont été démontées.

Inspection des composants de stationnement

1.
2.
3.

e Ok

Déposer le tuyau d'échappement.

Déposer |'arbre de transmission du véhicule. — Voir Section PD.
Déposer la traverse arriere de moteur de I'ensemble boite auto-
matique en soutenant le poids de la boite a I'aide d'un cric.

Déposer le prolongement arriere du carter de bofte de vitesses.
Remplacer les composants du systéme de stationnement si cela
est nécessaire.

Reposer toutes les piéces qui ont été déposées.

Toujours remplacer les piaces d’étanchéité.

AT-9




ENTRETIEN SUR LE VEHICULE

Contre-écro

g,\g/ <

SAT344C

Position *'P"

Ne pas
pousser

\

Contre-écrou (¥)
Contre-écrou (X)

SAT788B

Réglage du contact inhibiteur

1.

2.
3.

Déposer la timonerie de commande manuelle de I'arbre manuel
de la boite automatique.

Placer I'arbre manuel sur la position point mort (“N”).

Desserrer les boulons de fixation du contact inhibiteur.

Introduire une goupille dans les trous de réglage du contact inhi-
biteur et de I'arbre manuel de la boite en position aussi verticale
que possible.

Reposer toutes les pieces qui ont été déposées.

Vérifier la continuité du contact inhibiteur. — Se référer a la rubri-
que “Inspection des composants électriques”.

Réglage de la timonerie de commande
manuelle

Déplacer le levier sélecteur de la position “P" & la position “1”. On doit
sentir une détente lorsque le levier parvient a chaque position. Sil'on
ne sent aucune détente ou si le repére indiquant la position est mal
aligné, la timonerie doit étre réglée.

1.
2.

3.

Mettre le levier de sélection sur la position “P”.
Desserrer les contre-écrous.

Serrer le contre-écrou (X jusqu'a ce qu'il touche le tourillon qui
tire le levier sélecteur vers la position marche ar. (“R") sans pous-
ser le bouton.
Desserrer le contre-écrou (X) d’un tour et serrer le contre-écrou
(¥ au couple de serrage spécifié.

Contre-écrou:

[O: 11 415 N'm (1,1 2 1,5 kg-m)
Déplacer le levier de la position “P” & la position “1”. Contréler
que le levier se déplace normalement.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

MARCHE A SUIVRE

Comment effectuer le diagnostic des défauts
pour effectuer une réparation rapide et

correcte

RECEPTION

DIALOGUE AVEC CLIENT

¥

VERIFICATION DU NIVEAU ET DE
L'ETAT DE L'HUILE DE LA BOITE
AUTOMATIQUE

1

e ESSAI SUR ROUTE
e AUTO-DIAGNOSTIC

!

INSPECTION DU DEFAUT DE
FONCTIONNEMENT SUR LA BASE
DE L’'ETAT DE CHAQUE
COMPOSANT

1

REPARATION/REMPLACEMENT

|

VERIFICATION FINALE

lBON

SORTIE DU VEHICU L@

AT-13

<Héférence

CONTROLE DE
'HUILE DE LA BOITE
AUTOMATIQUE

(Voir page AT-14.)

ESSAI SUR ROUTE
(Voir page AT-15.)

Auto-diagnostic
(Voir page AT-42.)

Auto-diagnostic
(Voir page AT-42.)

Procédure de diagnostic
(Voir page AT-65.)

< Tableau des symptémes

(Voir page AT-93.)

Contréle final
(Voir page AT-89.)

Vérification
préliminaire



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Vérification préliminaire
CONTROLE DE L’HUILE DE LA BOITE AUTOMATIQUE

Recherche des fuites d’huile

1. Nettoyer la zone oti 'on suspecte la présence d'une fuite, par exemple,
les faces d'aboutement du carter de convertisseur et du carter de
bofte.

2. Démarrer le moteur, enfoncer la pédale de frein, mettre le levier
de sélection sur la position “D” et attendre quelques minutes.

3. Arréter le moteur.

4. Rechercher la présence d’écoulements frais.

SAT801A

Contrdle de I'état de I'huile

i Coloration Probléme suspecté

Sombre ou noire avec odeur de brdlé|Usure du matériau de friction

Contamination par I'eau

— Pénétration d’eau de la chaussée
par le tube de remplissage ou le re-

i niflard

Rose laiteux

Oxydation

Brillante, marron clair & foncé, consis- ! .
’ y — Insuffisance ou excés d’huile

tance collante

SATE38A |

— Surchauffe de la boite

Vérification du niveau d’huile
Se référer a la section MA.

AT-14



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

PROCEDURE D’'ESSAI SUR ROUTE

1. Vérifications avant le démarrage du

moteur
L

2. Controle au ralenti

O

3. Essai a la vitesse de croisiére

SAT786A

—

SATBE39A

Vérification préliminaire (Suite)
ESSAI SUR ROUTE

Description

wnh=e

L'objet de cet essai sur route est de déterminer les perfor-
mances générales de la bofte automatique et d'analyser les causes
possibles des problémes.

L'essai sur route se décompose en trois parties:

Vérifications avant le démarrage du moteur

Contréle au ralenti

Essai & la vitesse de croisiére

Avant de procéder a I'essai sur route, il est conseillé de se fami-
liariser & toutes les procédures d’essais et & tous les éléments a
contrbler.

Tester tous les éléments. Procéder & un dépistage des pannes sur
les éléments qui ont produit un résultat MAUVAIS lors de I'essai
sur route. Se référer aux rubriques “Auto-diagnostic” et “Procé-
dure de diagnostic”.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

SAT787A

SAT768B

EIEl conduite a gauche

i\
C:H—H_lr_\l—?li%

/—Témoin de la boisre auto.

Conduite a droite

Vérification préliminaire (Suite)
1. Vérifications avant le démarrage du moteur

Garer le véhicule sur une surface
plane.

v

(&

E v

Mettre le levier sur la position
L ”
P

!

Est-ce que le témoin de boite Non‘ Passer & la procédure de diag-
automatique s'éclaire pendant "| nostic 1.
environ 2 secondes?

4] lOui
Est-ce que le témoin de bofte Oui | Effectuer un auto-diagnostic.
automatique clignote pendant » — Se référer a la rubrique PRO-
environ 8 secondes? CEDURE D’AUTO-DIAGNOSTIC.

lNon

(&)

I

SAT939C

Effectuer un auto-diagnostic. —
Se référer a la rubrique PROCE-
DURE D’AUTO-DIAGNOSTIC et
noter les éléments qui donnent

un résultat MAUVAIS.

y

Passer & la rubrique “ESSAI
SUR ROUTE — Contrdle au ra-
lenti”.

AT-16




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Vérification préliminaire (Suite)

2. Contrdle au ralenti

Garer le véhicule sur une surface
plane.

&
[

E v

4] y

I Mettre le levier sur la position "P".

v

SAT768B

= v
Pousser le véhicule vers I'avant ou
l'arriere.

SATT87A
Mettre le levier sur la position “P"” ou
e
2]
v
ﬁﬁ
v
| Le moteur démarre-t-il? I—ﬂ)—"—p Passer & la procédure de diagnostic
2.
Qui
v
SAT769B @qa
:
Mettre le levier sur "D", 1", “2" ou
uRr
v
v oul
SAT770B l Le moteur démarre-t-il? i_""p Passer & la procédure de diagnostic
2.
Non
E‘ v

Est-ce que le véhicule se déplace

Qui

lorsqu’on le pousse vers |'avant ou
l'arriére?

gon
SAT796A

AT-17

A 4

Passer & la procédure de diagnostic
3.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Verification préliminaire (Suite)

Y

0
"y,

\)

SATI71B

3

&

T

l Mettre le levier sur “N". 1

|

Pédale de frein

0

SAT797A

(et o

:

Le véhicule se déplace-t-il vers

Qui

.| Passer & la procédure de diagnostic

I'avant ou l'arrigre?

7l 4.

SAT7728B

lNon

LEnfoncer la pédale de frein.

5] ‘
[ Mettre le levier sur “R" —]

!

Y-a-t'il une secousse importante lors

Non

v

du passage de “N" a "R"?

Passer & la procédure de diagnostic
5.

S lOui

Relécher la pédale de frein pendant

Pédale de frein

.0

Pendant plusieurs secondes

SAT799A l

quelques secondes.

!

Est-ce que le véhicule recule lente-
ment lorsque la pédale de frein n'est
pas enfoncée?

lOui

Mettre successivement le levier sur
“D", "1" et 2" et vérifier si le véhi-
cule avance lentement.

Non

Passer & la procédure de diagnostic

™ 6.

SAT7738B

Est-ce que le véhicule avance lente-

Qui

_| Passer & I'essai & la vitesse de croi-

ment dans les trois cas?

siére,

lOui

Passer & la procédure de diagnostic
7.

AT-18




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS
Vérification préliminaire (Suite)
3. Essai 2 la vitesse de croisiére

. Avec CONSULT

Utiliser I'appareil CONSULT pour effectuer un essai a la vitesse de
croisiére et enregistrer les résultats.

e Imprimer les résultats et s'assurer que les passages et verrouilla-
ges surviennent conformément au “Tableau des points de pas-
sage des rapports”.

e Vérifier tous les points énumérés dans les parties 1 & 3.

Procédure de réglage de CONSULT

1. Mettre le contact d’allumage sur arrét.

2. Raccorder “CONSULT" au connecteur de diagnostic. (Le connec-
teur de diagnostic est situé dans le panneau latéral gauche du tab-
leau de bord).

SMA185C

Connecteur de diagnostic
pour CONSULT

4 —____F__‘___—__‘_——__/———-_
Coté conducteur

SEF201J

3. Mettre le contact d’allumage sur “ON".
4. Toucher "DEPART”.

SEF392I

A 5. Toucher “BOITE AUTO",

SAT672C
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

SAT296C

SAT297C

ELEM CHNTRELE]

]
=

SAT298C

Veérification préliminaire (Suite)
6. Toucher "CONTROLE DE DONNEES".

7. Toucher “INSTAUR” pour instaurer les conditions d'enregistre-
ment.

8. Toucher “MODE LENT" et “ENTREE".

9. Revenir au mode SELECTION DE L'ELEMENT CONTROLE et toucher
“SIGNAUX PRINCIPAUX".
10. Toucher “DEPART”.

11. Lors de l'essai a la vitesse de croisiére, toucher “ENREGISTRE",

AT-20



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Vérification préliminaire (Suite)

12. Ala fin de la partie 1 de I'essai & la vitesse de croisiére, toucher
“ARRET”,

13. Toucher "AFFICHE".

e

14. Toucher “IMPRI".

[

—
i

= IF"' |
SAT302C

15. Toucher “IMPRI” & nouveau.

{m}m
i K]
i L
L
z L
2 L
L
SAT303C
16. Examiner les données de contréle imprimées.
17. Continuer en effectuant les parties 2 et 3 de I'essai a la vitesse de
ThRAMH  RAPF P Cap GUUER croisiére.
MET T TURE
VEH  FAFT
ek (= ]
1 K =] 00
i [ ! (]
[ 0.0
D [
8] 0.3
- K] .
2 T i, 4
[ 0.4
I 0.l
SAT304C
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[ CANIT [o] CoNNECTOR | -
35 34 CONNECT

B Y/R

SATI60B

Veérification préliminaire (Suite)

Sans CONSULT

La position du papillon peut étre vérifiée en mesurant la tension
a travers les bornes @9 et G5 du boftier de contrdle de bofte au-
tomatique.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

‘\\

==
/’:‘:_‘-\/c__—__g—)-/

SAT779A

Vérification préliminaire (Suite)
Essai a la vitesse de croisiere — Partie 1

OVER DRIVE

{ON «OFF

Laisser chauffer le moteur jusqu'a
ce que I'huile moteur et I'huile de la
bofte soit & la température normale
de fonctionnement c-a-d env. 10 mn
de conduite.

Température de fonctionnement

huile de boite auto:

50 &4 80 °C
|

- v
Garer le véhicule sur une surface
plane.

:
Enclencher le contact de surmulti-
pliée (ON).

SAT7748.
4]
“_—~ O
N
-y,
SAT7758B
Pédale

SATBO3A

L d'accélérateur

‘o

Demi-enfoncée

I

| Mettre le levier sur la position “P". I

@ &

4 |
| Mettre le levier sur la position “D". l

!

Accélérer le véhicule en appliquant
la moitié des gaz.

!

Le véhicule démarre-t-il en D,?

Non

E_C;;u_m_er_ la position de |
{rapport. _}

AT-23
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Verification préliminaire (Suite)

8/8

U

0/8

)
-~

SAT804A

Est-ce que le passage de D, a D, se
produit a la vitesse spécifiée?

[Contrbler 1a position de |

llrapporl, Pouverture de pa- |
|pillon et la vitesse du véhl-l
leule. ____ _ __ __ I
sage de D, en D,:
Se référer au tableau des
points de passage des rap-

ports.

Non

v

8/81}

)

y | ,

[{}

Oui

Passer & la procédure de diagnostic
9.

)
W

0/8

-~

SATBO5A:

Est-ce que le passage de D, & D, se

@ | rapport, ouverture de pa- |
| pillon et la vitesse du véhi-|
Vitesse spécifiée pour le pas-

sage de D, en Dy:
Se référer au tableau des

points de passage des rap-
ports.

Non

8] lOui

Passer & la procédure de diagnostic
10.

Est-ce que le passage de Dy & D, se

produit & la vitesse spécifiée?
[Contréler la position de |
|rapport, Pouverture de pa- |

[pillon et la vitesse du véhi-|

sage de Dz en D:
Se référer au tableau des
points de passage des rap-
ports.

Non

v

9] lOui

Passer & la procédure de diagnostic
11.

Est-ce que la bofte auto verrouille &
la vitesse spécifiée?

|hicule et 'ouverture du I
@ |papillon lorsque la valeur |
|de verroulllage devient |
oa%._
Vitesse spécifibe pour le ver-
rouillage:
Se référer au tableau des

points de passage des rap-

Non

ports.
lOui

v

Passer & la procédure de diagnostic
12.

La boite auto maintient-elle la condi-
tion de verrouillage pendant plus de
30 secondes?

Non

Oui

®

AT-24
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Vérification préliminaire (Suite)
®

I Reldcher la pédale d'accélérateur.

i '

Le verrouillage est-il libéré lorsque la
pédale d'accélérateur est reldchée?

Non

b, .

Passer & la procédure de diagnostic
14,

B lom

Décélérer le véhicule en enfongant
légérement la pédale de frein.

B ’

Est-ce que le régime moteur revient
progressivement au ralenti lors du
passage de D, en Da?

[Contrbler la position de]
|rapport et le régime du |
|moteur.

i

Non

lOui

I Arréter le véhicule.

!

IE m Pédale d'accélérateur
Relachée \\
~ D
e teremsans ¥ s —
o -
o SAT806A
m [E l Pédale de
frein
8/8 i R
/,l
e R
P ,/”
- —
r/’ e ’,,—i)
| T e
| 3
1 Y
0/8 1 i 2
SATS807A
Pédale

d'accélérateur

)}

.

Enfoncée a demi

SATB03A

Passer & la rubrique “Essai a la vi-
tesse de croisiére — Partie 2",

v

Passer & la procédure de diagnostic
15.

Essai a la vitesse de croisiére — Partie 2

Confirmer que le contact de surmult.
est enclenché (ON).

!

Confirmer que le levier sélecteur est
sur “D".

il Y

Accélérer le véhicule en enfongant la
pédale d'accélérateur & mi-course.

8/8 ]
I
10 km/h
oy B

A km/h

SATBOBA

0/8

v

Est-ce que le véhicule démarre en
D,?

®

Non

Accélérer le véhicule & A km/h
comme illustré.

v
®

AT-25
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

g Pédale

d'accélérateur

@ .
/Enfoncée
a fond

/ P
Relachée

Vérification préliminaire (Suite)

¢

Relécher la pédale d'accélérateur
puis I'enfoncer a fond rapidement.

4 !

Est-ce que la boite auto rétrograde
de D4 en D, dés que la pédale de
l'accélérateur est enfoncée a fond?

[Contrbler Ia position de |
'rapport et I'ouverture du :
:_papillon.

Non

v

SATB10A

(6] 7]

8/8 s
Pédale
d'accélérateur

5]

SATB11A

Passer & la procédure de diagnostic
9.

Est-ce que la boite auto passe de D,
en Dy a la vitesse spécifiée?

[Contrbler 1a position de |

| rapport, ouverture de pa- |

| pillon et la vitesse du véhi-|

Vitesse spécifiée pour passage
de D, en Dg:
Se référer au tableau des
points de passage des rap-
ports.

Non

| Oui
v

Relécher la pédale d'accélérateur
aprés le passage de Dj en D,

‘v

Passer & la procédure de diagnostic
10.

Est-ce que la boite auto passe de Dy
en Dy a la vitesse spécifiée?

___________

Non

y

| Arréter le véhicule.

!

Passer & la rubrique "Essai a la vi-
tesse de croisiére — Partie 3"

AT-26
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

SATB12A

Vérification préliminaire (Suite)
Essai 2 la vitesse de croisiére — Partie 3

Confirmer que le contact de surmult.

est enclenché (ON).

!

Confirmer que le levier sélecteur est
sur “D".

i !

pédale d'accélérateur

Relachée
NN

SAT813A

Accélérer le véhicule en maintenant
la pédale d'accélérateur a demi-
enfoncée jusqu'a I'enclenchement
du rapport D,,.

|
] Relacher la pédale d'accélérateur. J
I

Mettre le contact de surmult, sur
OFF pendant la conduite en Dy.

A |

OVER DRIVE,
{ON HOFF

Ds (Surmult. OFF)

SAT776B

718]

\ 4
Frein moteur

Ds (Surmult. OFF)

Est-ce que le véhicule décélére sous

I'effet du frein moteur ?

Est-ce que la bofte rétrograde de Dy Non .| Passer & la procédure de diagnostic
enDg? . __ S P17
[Controler Ia position de!
|rapport et la vitesse du!
véhicule. |
5] lOui
Est-ce que le véhicule décélére sous Non .| Passer a la procédure de diagnostic
I'effet du frein moteur ? 7l 15.
Oui
o] :
Déplacer le levier de "D en "2"
alors que I'on conduit en Dj.
:
Est-ce que la boite rétrograde de Dy Non Passer & la procédure de diagnostic
en 2,? 71 18.
:EoFuEsTer_m position de|
ok o5 |
Qui
B .
Non

Passer & la procédure de diagnostic
15.

SAT7778B

Oui

>re
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SAT778B

Vérification préliminaire (Suite)

.. o

Déplacer le levier de 2" en 1"
alors que I'on conduit en 2.

10 I

Est-ce que la bofte auto passe de 2, Non | Passer & la procédure de diagnostic
en 1, et véhicule décélére sous I'ef- 7l 19.
fet du frein moteur?
[ Contrbler Ia position de |
|Fapport. ]
lOua
Non

Est-ce que le véhicule décélére sous
I'effet du frein moteur ?

.| Passer & la procédure de diagnostic

20.

Qui

Y

Arréter le véhicule.

!

Effectuer 'auto-diagnostic. — Se
référer a la PROCEDURE D'AUTO-
DIAGNOSTIC.
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Vérification préliminaire (Suite)
Vitesse du véhicule lors du passage des rapports

Quverture du

Vitesse du véhicule km/h

papillon D, - D, D, — Dy D, — D, D, — D, D; — D, D, — D,
Ouvert & fond 68472 120 & 128 183 4 193 177 4 187 1114119 47 2 51
Ouvert & demi 47 4 51 892495 136 & 144 118 4 126 79485 102 14

Vitesse du véhicule lors de I'enclenchement et du déclenchement du verrouillage

Vitesse du véhicule km/h

g il Contact de surmultipliée : .
Quverture du papillon [Plage de rapports] Verrouillage Verrouillage
enclenché (ON) déclenché (OFF)
o 184 & 192 178 4 186
Ouvert a fond [D.]
OFF [Dy] 120 & 128 111 2 119
_ ok 136 2 144 117 2125
Ouvert & demi [D4]
OFF [Dg] 912499 86 a4 94
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Vérification préliminaire (Suite)

Tableau des points de passage des rapports (Surmultipliée ON)

Montée de rapports

————— Descente de rapports

8/8 I
Plage de rétrogradation |
7/8 - - - —
I 2B sl
| 2 =>=3 3~z
6/8 — | P -
& -~ 9 3 -~
S | - » f 3 4
= - -
§ 5/8 : - . i !l
2 1.1 2 / - 4 4 verrouillage
R R AN B S o
o -
= | / - |
s 38 | /
a F—-/ L e 4 verrouillage
2/8 |
| |
18 |
I |
0/8
0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200
i 1 1 | | 1 | | | 1 J
Vitesse du véhicule km/h
SATE21C
Tableau des points de passage des rapports (Surmultipliée OFF)
Montée de rapporls
————— Descente de rapports
8/8 T
Plage de rétrogradation |
7/8 " — -
-
| T
| -
6/8 |- 23 |
| - |
5 I - 1 2 3
5 5/8 | e
g Ty = I
2 4| / |
I # 1 2
2 | /
3
S 38 | / 53—l 3 verrouillage
= it |
3 r
2/8 | |
1 3 ——= 3 verrouillage
18- | |
| L i 1
0/8 I 1
0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200
| E— 1 1 1 1 1 | 1 | | J
Vitesse du véhicule km/h
SATE22C
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Diagnostic avec emploi de CONSULT

NOTICE

1.

L'appareil CONSULT produit un affichage électrique du temps de passage et du temps de verrouillage (c’est-

a-dire du temps de fonctionnement de chaque solénoide). Lorsqu'une différence notable existe entre le temps

de passage signalé par la secousse de passage et I'affichage CONSULT, les piéces mécaniques (& I'excep-

tion des solénoides, capteurs, etc) doivent étre considérées comme ne fonctionnant pas correctement. En pa-

reil cas, controler les piéces mécaniques en question en appliquant les procédures de diagnostic disponibles.

Le tableau des points de passage des rapports affiché par CONSULT et celui indiqué dans le Manuel de Ré-

paration peuvent varier Iégérement. Ceci est dl aux raisons suivantes:

e Le tableau des points de passage des rapports effectif a plus ou moins de tolérance ou de réserve.

e Le tableau des points de passage des rapports indiqué dans le Manuel de Réparation fait référence au point
ou commence le passage de rapport, et

e La position de rapport affichée par CONSULT indique le point ol le passage s’est terminé.

Le solénoide de passage “A” ou “B” est affiché par CONSULT au commencement du passage alors que la

position de rapport est affichée a la fin du passage (calculé par le boitier de contréle de la boite automatique).
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Diagnostic avec emploi de CONSULT (Suite)

APPLICATION DE LA FONCTION CONTROLE DES
DONNEES

Elément Application

Capteur de vitesse véhicule 1 (bofte auto) X
Capteur de vitesse véhicule 2 (compteur)
Capteur papillon

Capteur température fluide

Tension batterie

Régime moteur

Contact levier sélect. (contact surmult.)
A.S.C.D. — signal croisiére

A.S.C.D. — signal coupure surmult.

X X X X X X X X X

Contact de rétrogradation

Contact passage en mode Power

Contact de ralenti

Contact ouverture totale papillon
Solénoide de passage A

Solénoide de passage B

Solénocide embrayage roue libre
*Solénoide de passage A (réponse)
*Solénoide de passage B (réponse)

X X X X X X X X

*Solénoide roue libre (réponse)
Contact mode Hold

|

Contact position 1
Contact position 2
Contact position D
Contact position N
Contact position R
Position de rapport
Position gamme
Vitesse véhicule
Ouverture papillon

Solénoide pression canalisation

X X X X X X X X X X X

Solénoide verrouillage

X: S'applique —: Ne s’applique pas
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Diagnostic avec emploi de CONSULT (Suite)
ANALYSE DES DONNEES

Elément Affichage Condition
Verrouillage “DECLEN-
Env. 4% CHE"
Valeur de verrouillage I ik
Env. 94% Verrouillage “"ENCLEN-
CHE"
Basse pression de canali-
sation
(petite ouverture papillon)
Pression de service de Eav. fg% 1A
canalisation Haute pression de canali-
Env. 94% sation
(grande ouverture papil-
lon)
Env. 0,5V Papillon totalement fermé
Capteur de papillon
Env. 4V Papillon totalement ouvert
Capteur de température Eriy: l1 BY Freig 520 Cl
detfiads Env. 0,5V Chaud (80°C)
Position rapport 1 2 3 4
s EN- DE- DE- EN-
Solénoide de passage A | | ENGHE | CLENCHE | CLENCHE | CLENCHE
. EN- EN- DE- DE-
Solénoide de passage B | ) ENGHE | CLENCHE | CLENCHE | CLENCHE
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CONDUITE A GAUCHE

Emplacement des piéces électriques de la

i Fooliid
Résistance chutrice

Situé sous le capot de passage de roue
coté droit

Boitier de contréle -

—

boite automatique
%4
R
automatique

OO0 —
Témoin de surmultipliée OFF
o : éTémoin de la boite

o
Bouton de surmultipliée b W
S o

1
Capteur de papillon
et contact de papillon

]

vanne de commande)

olénoide de passage B

S
\Solénoi’de de passage A
o [N
63\\& .\ d'embrayage
Mg
o g A

[©) de roue libre

Solénoide

= =) W
00!
(Corps supérieur de'la A=t~ (Corps inférieur de la

vanne de commande) 3

Soléncide de verrouillage
Capteur de température
d’huile de boite

Contact
inhibiteur

SAT356C
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Emplacement des piéces électriques de la boite automatique (Suite)

CONDUITE A DROITE

//égj :‘

— Témoin de T o
surmultipliée O

]
Témoin de =
la boite \__
automatique

E ] ~
Capteur de papillon'\é’

et contact de papil Ion\L

Boitier de contrdle
de la boite auto.

coté passager

} \ R;T;/t'\a\zc\e\gulrice\[ §

S ;.,
\? \

Solénoide de pression
de canalisation

vanne de commande) ~

Solénoide

Solénoide de passage B
Solénoide de passage A
d’'embrayage

/) @)
(Corps supérieur de la O O Qorps inférieur de la /144
R i N

Solénoide de verrouillage

Capteur de température
d'huile de boite

vanne de commande) %/

inhibiteur

SAT916C
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Emplacement des piéces électriques de la boite automatique (Suite)

Connecteur du faisceau
de capteur de tr/mn

Connecteur du faisceau
de solenoides

Annecteur du faisceau

de contact inhibiteur

SAT306C

AT-36
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Schéma de circuit pour contrbles ponctuels

|

SAT501D
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Schéma de céblage

CONDUITE A GAUCHE

COMPTEUR COMBINE

2 40— COMPTEUR O16 =

ELECTRIQUE g

CONNECTEUR 1 70— DE VITESSE 18 E
DE CONTROLE 7 £
S

@

3

3

2

o

2

w

5

g

A

PORTE-FUSIBLES
(Se référer a "DISPOSITION DE L'ALIMENTATION
ELECTRIQUE" en section EL)

CONTACT D'ALLUMAGE
' sur ON ou START

3A
20 -+

CONNECTEUR

Y 4
G -
G/L+4+ SC

(Faisceau principal)

(Faisceau de
compartiment
moteur)

TEMOIN

TEMOIN DE SURMULT. OFF

3
w2
SR
z<
O w
g
5]
Ya

2 3

CONTACT DE’
SURMULT

OFF

11 Q
2O

ON

B

Vers comple-tours @

© (3 [ 4
N N N
> > >

(Faisceau principal)

FRe e (Faisceau E-F 1) @
RETROGRADATION
§ 09— W —— Lese
5 — PU P
T — Y/R PU
14— P/B P/B
1s— P w
16 — OR OR/L
26 — B — G/R
Ez p : (Gris)
BOITIER DE CONTROLE DE 37 — OR @
; - 9
LASCD R W 5 at
4t — Y/L s .
48 —ORAL H 1 HI e
49— W —14 ! ! "
R e, HERE H a%
- 1 L
54 —LG/R " : L : (Marron)
56 — Y/R u H HH
57 — G/R h .
¥ = N =g T i w
60 — a8 -
Gow oy i (Blanc)
A1 i @)
(Inutilise) il g
o -4 [+ 4
NEN
cromz hETY 8506
a8 e c BT}
Vers lemoin GRUISE 49— © @ :&ﬁiﬁz’ @ é é
L
MASSE DE i
CARROSSERIE §
N
BOITIER DE @ i g =
CONTROLE DE LECCS 5 z
(Se referer a la = bl u
section EF & EC.) o =
MASSE DE
MOTEUR
DEBIT-METTRE CAPTEUR DE CONTACT DE
D'AIR PAPILLON PAPILLON
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Schéma de ciblage (Suite)

CAPTEUR
BOITIER DE CONTROLE DE LA BOITE AUTOMATIQUE
DE TR/MN RESISTANCE

CHUTRICE
% T IR ILAL IRACRLINITAES
{F. diidnnue] [&[3[211)
r P
. [ 0. R Fa T 3 5 E]
i e I ok 114 [8]7] 8
OMN—~OCOFNYMN=~OCONNYM ~0CORONNMN~OCORONTNN~ g
@ MNP PP NN NN O e e e e ot e e @@ E
CEPETTEERE TR tee e e e e ey 2
® ur &« J o ¢ 23 F o0 4 0 -z, O ‘\‘3 »
35 B B e TR e g
\ J! |t
HEH
[ SEEREERN
[} |
LIS PITLITE j CONTACT INHIBITEUR

1
I
@
E

T

LB

G
BRAW
BR
G/W
G/L
G/B

(Faisceau secondaire)

¢
g

O<rE¥Em® 3=

P/L
I — O0R/B
— B
PU
l——————GY/R
L-Y
L/W

Vers contacl de
feux de stop
{inutihsé)

LGB

o
ENCOD
©

OR/L
LG/R

Y/L

E 3

Q@fﬁ@ﬂﬁﬁ@

>0 b4 ox
@

(Faisceau de compartiment
moteur)

SOLENOIDE DE
D'HUILE DE BOITE

PASSAGE B
SOLENOIDE DE PRESSION ' | {8

SOLENOIDE DE
VERROUILLAGE

SOLENOIDE D EMBRAYAGE
DE ROUE LIBRE

SOLENOIDE DE

PASSAGE A

DE CANALISATION

CAPTEUR DE TEMPERATURE

w/8 —@
w —

W/B ——

_L ®

(]
T E N
Y/8 Y/8 Y/B o =
L L =——— L :& G_—‘@ | |
(Faisceau CAPTEUR DE @ ‘_@' g
d'alternateur) VITESSE DU []
@ VEHICULE i lﬁl ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ
@ x v v vl o
S EHH&
RELAIS L
ECCS BATTERIE

RACCORD A FUSIBLE
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CONDUITE A DROITE

COMPTEUR COMBINE

Schéma de céblage (Suite)

PORTE-FUSIBLES

(Se référer a “DISPOSITION DE L ALIMENTATION
ELECTRIQUE " en section EL )

240——o COMPTEUR |——0 16 E B (Faisceau de
3 ELECTRIQUE comparliment
CONNECTEUR O—— DE VITESSE 18 moteur)
DE CONTROLE 14 CONTACT D'ALLUMAGE
' sur ON ou START '
o @19
BATTERIE
! I
o
=+
- - <00
nNwn
og or @g @
= CONNECTEUR L4
=
5 @ o
(Faisceau principal) = MASSE DE CARROSSERIE
YL
Yi/8
TEMOIN
w 1
g (Noir) i
e
5
2B _— s8
=1 wp [311) P = -
R [ Gy .
w = ] GYY
z (2) %U <) OR
5} w YIG
g Wa GIW
= P
4 s YIR
CONTACT DE YIR
SURMULT G/L
OFF[ON R ©X tiein
N ]
110 uE
2 O (Faisceau principal)
Vers compte-lours <
L] [3 3 Y
N S N
> > > :
CONTAGT DE {Faisceau B0 L)
RETROGRADATION
109— W —
5 — PU
7 — Y/R
14 — P/B
1s— P
16 — OR S I
26 — B = —
27 — W e —~ 1
30— B BECH EEH
BOITIER DE CONTROLE 37 — OR — |
! - F o e 1 i ) L ——
DE L'AS.CD Inm 5 e —ehidel ooy -_1‘:
44 — YL 1 '
48 —OR/L i HI
49 — W —+4 ' 1 L
50— B —64 i : .
53 — Y/G ' 1 Hi
54 —LG/R " ! Hn
56 — Y/R 1 H
57 — G/R 1. i
59 — w + 9 s
|
60— B —% d--1 : :
= I
— it
(Inutilisé) [§7)
<
xIom3 FTm
Htila, i At
e
MASSE DE
CARROSSERIE

BOITIER DE @

CONTROLE DE L'EC.C.S
(Se reférer a la
section EF & EC))

o

MASSE DE

PLEIN GAZ
RALENTI

MOTEUR

AT-40

DEBIT-METTRE
D'AIR

CAPTEUR DE
PAPILLON

CONTACT DE
PAPILLON
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Schéma de cdblage (Suite)

CAPTEUR DE

TRIMN BOITIER DE CONTROLE DE LA BOITE AUTOMATIQUE

REXITIETICT — DRI

oA O (o) (1A

ML E S E L
ZOZOZAA YIS B A0

CEEEEETEETEE LE ety

(T [A13=)
D11 871 6]3)

DM =OCORNYMNN~OCERNYN ~CrONONYMN~OC DN DN N~
NN NN NN NN N e

Vers le circuit de
chimatiseur
(Modéle a

&) T
=] x
e mnm»»—?i‘n::kékx.&xn\:v Stm\m
oo wa' vEd o 5 o rax _‘um:
\

RESISTANCE
CHUTRICE

L—P Vers phare de recul

turbocompresseur)

T C===rnsanes

8

! CONTACT D'INHIBITEUR

YiIL —/
Y/8 —

g8

(Faisceau secondaire)

Vers conlacl de
feux de stop
(inutilisé)

(Faisceau de compartiment
moteur)

LG/B

P/B
w

OR/L

LG/R

Y/L

OR

O<rE¥Em =<

@x

@[]

CAPTEUR DE TEMPERATURE

SOLENOQIDE DE PRESSION 1]
D'HUILE DE BOITE

SOLENOIDE D'EMBRAYAGE
DE CANALISATION

VERROUILLAGE
DE ROUE LIBRE
SOLENOIDE DE
PASSAGE A

SCLENOIDE DE

SOLENOIDE DE
PASSAGE B

W

Z
@

d"alternal

BE
®®

s L=
L
CAPTEUR DE VITESSE
eur) DU VEHICULE
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G

x

|
'3 |

(&)
RELAIS g
ECCS.

BATTERIE

W e——
w/8 —4
w

=g
G —{}—+tws8

c —
& =

LEB|E

EIE:R:G

Eds wo

RACCORD A FUSIBLE

SAT503D




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Auto-diagnostic

PROCEDURE D’AUTO-DIAGNOSTIC
( Avec CONSULT)

_ TS - == 1. Brancher l'appareil CONSULT et le mettre en marche.
e 2. Toucher “BOITE AUTO”.
____ N SATE720
o 3. Toucher “AUTO-DIAGNOSTIC".
45 B L CONSULT exécute 'auto-diagnostic en temps réel.
) :SAT:MQC

AT-42



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Auto-diagnostic (Suite)

PRCEDURE D’AUTO-DIAGNOSTIC
( . Sans CONSULT)
%S

COMMENCEMENT DU DIAGNOS-
TIC

ment.

Démarrer le moteur et le laisser atteindre sa température normale de fonctionne-

v

0]

(&

1] v

| Encelencher la commande de surmultipliée “ON"'.

v

[ Mettre le levier sélecteur sur “P". |

v

@y

SAT775B

OVER DRIVE

4ON ®OFF

y

l Le témoin de bofte auto s'éclaire-t-il pendant env. 2 secondes?

Oui

Non

diagnostic 1.

Passer a la procédure de

v

I Mettre le levier sélecteur sur “D",

SAT401C EI ¢

Mettre la commande de surmult. sur "OFF".

L[ on

OVER DRIVE
10N 4OFF

v

G

Mettre le contact d’allumage sur
“ON" et attendre plus de 2 se-
condes.

Mettre le levier sélecteur sur “2". |
SAT780B 6] [

h 4

E Mettre la commande de surmult. sur “ON".

v

| Mettre le levier sélecteur sur “1", |

8 v

| Mettre la commande de surmult. sur “OFF",

!

SAT7818B
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Auto-diagnostic (Suite)

Pédale d'accélérateur El
' l Enfoncer & fond puis relacher la pédale d'accélérateur. —’

I

Contréler le témoin de bofte auto .

Se référer & la rubrique JUGEMENT DES CODES D'AUTO-DIAGNOSTIC & la page
suivante.

AN

Enfoncée Relachée l

EN DU DIAGNOSTIC 1
SAT754A

AT-44
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Auto-diagnostic (Suite)

JUGEMENT DES CODES D’AUTO-DIAGNOSTIC

Témoin de boite auto. Circuit endommagé
Tours les clignotements sont identiques. Tous les circuits dont la continuité est confirmée par l'auto-diagnostic
sont BONS.
L §
T
Commencement
auto-diagnostic
Signal de commencement 10_(ilign?t_emepts __ Eclairage
TIT vt
- y_ Eclairage
U sombre
Tttt byttt ottt
SAT307C
1er clignotement plus long que les autres, Le circuit du capteur de tr/mn est court-circuité ou déconnecté.
e NN s
» e 5 Capteur de tr/mn
s NN
Eclairage
T owif
_ Eclairage i
sombre Boitier de contréle
de la boite auto
. Passer au controle du circuit de capteur
SAT308C de tr/mn, SATI65B
2nd clignotement plus long que les autres. Le circuit du capteur de vitesse est court-circuité ou déconnecté.
~ X ol o é
ot — Instruments :( )
— &
FTTS > combines
Capteur de
vitesse
_ Eclairage
vif
Eclairage
- 27
sombre Boitier de controle
de la boite auto
. Passer au contréle du circuit de capteur de
SAT309C vitesse, SATI66B
3eme clignotement plus long que les autres. Le circuit du capteur de papillon est court-circuité ou déconnecté.
Capteur de papillon
e \ [/ é
- by Boitier de
S 1NN contréle de
L I'E.C.C.S.
Eclairage 1. [ l ]
- T owif
- = SEg'r:gf‘ege 35 34 31
Boitier de contréle
de la boite auto
. Passer au contréle du circuit de capteur de
SAT310C papillon, SATS678

t, = 2,5 secondes t, = 2,0 secondes t, = 1,0 seconde

AT-45
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Auto-diagnostic (Suite)

Circuit endommagé

Témoin de boite auto.

Le circuit du solénoide de passage A est court-circuité ou dé-

Le 4éme clignotement est plus long que les autres.

W \ /;
o =

2T N
Commencement

auto-diagnostic

Eclairage
3 T vif

Eclairage

" sombre

SAT311C

connecté.

Solenoide de passage A

— Cordon de
raccordement
de bornes

6
Boitier de contréle
de la boite auto

Passer au contréle du circuit de solénoide de
SATI9688B

[

passage A.

Le 5éme clignotement est plus long que les autres.

~ \,fé
"= T T

Eclairage

7] i vif

Eclairage
sombre

SAT312C

Le circuit du solénoide de passage B est court-circuité ou dé-

connecté.
Solénocide de passage B

7]

Cordon de =
raccordement
de bornes

7
Boitier de contrdle
de la boite auto

Passer au contréle du circuit de solénoide de

. passage B. SAT969B

Le 6&me clignotement est plus long que les autres.

Le circuit de solénoide de I'embrayage de roue libre est court-
circuité ou déconnecté.

Solénoide de I'embrayage

NG 7 o
- . de roue libre
N Faa
il sl
___ Eclairage
vif \_\_Cordon de =
raccordement
Eclairage de bornes
sombre 8
Boitier de controle
de la boite auto
SAT313C Passer au contrdle du circuit de solénoide de
SAT9708B

I'embrayage de roue libre.

AT-46
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Auto-diagnostic (Suite)

Témoin de boite auto.

Circuit endommagé

Le 7éme clignotement est plus long que les autres.

\\\;'/ﬁ.

—
AN

__ Eclairage
vif

Eclairage
" sombre

SAT314C

Le circuit du solénoide de verrouillage est court-circuité ou dé-
connecté.

Solénoide de
verrouillage

— Cordon de
raccordement -
de bornes

5
Boitier de contréle
de la boite auto

» Passer au contréle du circult de solénoide de
verroulllage, SATO9718B

Le 8&me clignotement est plus long que les autres.

TR é
s
Commencement
auto-diagnostic
Eclairage
= K E g T wif
Eclairage
B " sombre
SAT315C

Capteur de temp. d'huile bofte déconnecté ou circuit d’alimentation
du boflier de contréle de bofte auto endommagé.

Coniacl Capteur de temp.
d’huile boite

Cordon de
' Fusible raccordement
I de bornes

4 9 - Rk} 35
Boitier de contréle

de la boite auto
. Passer aux contréles du circuit de capteur de température
d’huile et du circuit d’alimentation électrique du
boitier de contrdle de la boite automatique. SAT9728B

Le 9éme clignotement est plus long que les autres.
R

i
P
| __ : B __ Eclairage
vif
o ) _Eclairage
sombre
SAT316C

Circuit de signal de tr/mn court-circuité ou déconnecté.

Boitier de controle
de I'E.C.C.S.

Boitier dg controle
de la boite auto
‘ passer au contréle du circuit de signal de regime
moteur.

SAT973B
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Auto-diagnostic (Suite)

Témoin de boite auto.

Circuit endommagé

Le 10éme clignotement est plus long que les autres.

~ \n'/é

.
b

_ Eclairage
vif

_ Eclairage
sombre

SAT317C

Circuit de solénoide de pression de canalisation court-circuité ou dé-
connecté,

Solénoide de
pression de canalisation
A1l
L |
|. Cordon de
raccordement
de bornes =

< | Résistance
1 | chutrice

2
Boitier de contréle
de la boite auto
Passer au contréle du circult de solénoide de pression
de canalisation. SAT9748

Clignotements tels que décrits ci-dessous:

~ \ /4
O
_ .. Eclairage
vif
Eclairage
~~ sombre
1y
SAT318C

Batterie déchargée.

Batterie déconnectée depuis une longue période.
Batterie connectée a I'envers.

(Lors du rebranchement des connecteurs du boftier de contréle de

la boite auto. — Ceci n'est pas un probléme.)

t, = 1,0 seconde
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Auto-diagnostic (Suite)

Témoin de boite auto.

Circuit endommagé

Ne s'éclaire pas.

Commencement
auto-diagnostic

Eclairage
vif

Eclairage
sombre

SAT1468

Circuit de contact inhibiteur, de contact de surmultipliée, de contac-
teur de rétrogradation ou de contacteur de ralenti déconnecté ou dé-
faillance du boftier de contréle de la bofte auto.

Boitier de controle
de I'E.C.C.S.

Contact d'allumage

Fusible Contact |
Contact de ]
inhibiteur papillon| @
(o]
! ; I ! I | )
Olo o
[ D VA
o o 5 ©|Y0 =
Pl RI N Dl 2] 1] | © 8
< 5] A
[} = -
Ca
20 19 18 17 16 21 14
Boitier de contréle de la boite auto
39 a1
MARCHE |ARRET
Q Contact de
[} rétrogradation
Contact l
de — =
surmult.
. Passer aux contréles des circuits de contacts
inhibiteur, de surmultiplée, de rétrogradation
et de ralenti.
SAT318C
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5 Capteur de tr/mn

25 35

Boitier de contréle

de la boite auto

SAT965B

SAT320C

h CAUNIT |0] CONNEGTOR |
HS.
25

CON4ECT

BR

SAT976B

Auto-diagnostic (Suite)
CONTROLE DU CIRCUIT DE CAPTEUR DE TR/MN

MAU-
CONTROLE DU CAPTEUR DE YAl »| Réparer ou remplacer le capteur de
TR/MN. — Se référer & la rubrique tr/mn.
“Inspection des composants électri-
ques”.
lBON MAU-
VAIS

CONTROLE DU SIGNAL D’EN-
TREE

2.
=~ ® Sélectionner les signaux
g “ENTREE BOITIER DE
CONTROLE".

@ Lire la valeur de “CAP-
TEUR VITESSE VEHI-
CULE 1" pendant la
conduite.

o Vérifier que la valeur varie
en fonction de la vitesse

de conduite.
ou
@ e Vérifier la tension entre la
.||:<|. borne @)du boitier de
d=Y/  contréle de la boite auto

et la masse pendant la
conduite. (Mesurer avec
la gamme CA).
Tension:

A 0 km/h: OV

A 30 km/h: 1V ou plus
(La tension s’éléve pro-
gressivement en méme
temps que la vitesse du
véhicule).

lBON

MAU-

Vérifier la continuité du faisceau en-

> tre le boftier de contréle de la boite

auto et le capteur de tr/mn.

Répéter I'auto-diagnostic aprés une

période de conduite.

VAIS

BON

v

L FIN DE L'INSPECTION

AT-50

1. Procéder a l'inspection du signal
d'entrée/sortie du boftier de
contréle de la boite auto.

2. Sile résultat est MAUVAIS, revéri-
fier I'état des bomes du bottier de
contréle de la boite auto et le
branchement du connecteur de
faisceau de boitier de contréle de
la boite auto.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Auto-diagnostic (Suite)

CONTROLE DU CIRCUIT DE CAPTEUR DE VITESSE

CONTROLE DU SIGNAL D’EN- MAU-

TREE VAIS

1.

—~ @ Sélectionner “SIGNAUX
ENTREE BOITIER DE
CONTROLE".
e Lire la valeur de "CAP-
TEUR VITESSE VEHI-
CULE 2" pendant la
conduite,
@ S'assurer que la valeur
varie en fonction de la
vitesse de conduite.

2.

ou
Croon @ Vérifier la tension entre la
H‘ bore () du botier de
contréle de la bofte auto
et la masse en roulant & 2
a 3 km/h sur un métre ou

SAT320C
Instruments
combinés
Capteur de
_‘,]? vitesse
Boitier de contréle
de la boite auto
/E‘?\ A 2 a3 km/h
L
I 0 0
\\;—g —
-4

[% [r WF]T]‘ CGNNECTORJ

27

COHNECT

YIG

V]

SATO77B

Vérifier les points suivants:

e Capteur de vitesse et circuit de
masse du capteur de vitesse.
— Se référer a la section EL.

e Continuité du faisceau entre le
boitier de contréle de la boite
auto et le capteur de vitesse.

plus.
Tension: Doit varier de
oV a 5v
lBON MAU-
: = VAIS = = :
Répéter 'auto-diagnostic aprés une »| 1. Procéder a l'inspection du signal

période de conduite.

BON

v

FIN DE L’'INSPECTION

AT-51

d'entrée/sortie du boftier de
contréle de la boite auto.

2. Sile résultat est MAUVAIS, revéri-

fier I'état des bornes du boftier de
contréle de la boite auto et le
branchement du connecteur de
faisceau de boitier de contréle de
la boite auto.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Capteur de papilion

x Boitier de

_——— controle de
= I'E.C.C.S.

1

38 34 31
Boitier de controle
de la boite auto

SAT9678B

Enfoncer lentement.

SAT321C

“o

T

W
Enfoncer lentement.

4

CONNECT

|C_cwit_|of comector |
34 35

Y/R B

SAT978B

Auto-diagnostic (Suite)
CONTROLE DU CIRCUIT DE CAPTEUR DE PAPILLON

MAU-

Effectuer un auto-diagnostic (Mode
lll) pour la commande moteur.

VAIS

BON

Y

v

Vérifier le circuit de capteur de papil-
lon pour la commande moteur, —
Se référer a la section EF & EC.

CONTROLE DU SIGNAL

D’ENTREE
1.
{
?\ﬁ

e Sélectionner “SIGNAUX
ENTREE BOITIER DE
CONTROLE".

@ Lire la valeur de “CAP-
TEUR PAPILLON".
Tension:

Papillon totalement
fermé:

Environ 0,5V
Papillon entiérement
ouvert:

Environ 4V

—

2.

MAU-
VAIS

ou
e Vérifier la tension entre

les bornes () et (3 du
boitier de contréle de la
boite auto en enfongant
lentement la pédale d’ac-
célérateur.
Tension:

Papillon totalement

fermé:

Environ 0,5V
Papillon entiérement
ouvert:

Environ 4V

(La tension s’éléve pro-
gressivement en ré-
ponse & l'ouverture du
papillon).

=)
.I’:‘i.
=

b

lBON

Vérifier la continuité du faisceau en-
tre le boftier de contréle de
I'E.C.C.S. et le bohier de contrSle de
la boite auto.

MAU-

Répéter I'auto-diagnostic aprés une
période de conduite.

VAIS

BON

v

FIN DE L'INSPECTION

L

AT-52

1. Procéder & l'inspection du signal
d'entrée/sortie du boitier de
contréle de la bofte auto.

2. Sile résultat est MAUVAIS, revéri-

fier I'état des bornes du boftier de
contréle de la boite auto et le
branchement du connecteur de
faisceau du boitier de contréle de
la boite auto.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Auto-diagnostic (Suite)

CONTROLE DU CIRCUIT DE SOLENOIDE DE PASSAGE A
Solénoide de passage A
— | B
CONTROLE DU CIRCUIT DE mg' 1. Déposer 'ensemble vanne de
|— Cordon de MASSE »| commande. — Se référer & la
raccordement = 1; rubrique "ENTRETIEN SUR LE
VEHICULE",
2, Vérifier les points suivants:
: @ Solénoide de passage A — Se
référer & la rubrique “Inspection
Boitier de contréle 2. 3ébrgn(:rheréer;:nﬂ‘n:!‘ftg:;‘:;wr- des composants électriques”.
de la boite auto cgrr:!p: rﬁ?r?gnt mot:u o e Continuité du faisceau de cordon
SATS68B| | 3, Vérifier la résistance entre la dbiIRcedIcBant,
borne et la masse,
Al = @Connecteur de Résistance: 20 a 400
’ 6 faisceau des BON
u“ solénoides = l
EED G CONTROLE DU CIRCUIT \hf:lg- Réparer ou remplacer le faisceau
D’ALIMENTATION »| entre le boitier de contréle de la
1. bofte auto et le cordon de raccorde-
=] ment.
@
2. Débrancher le connecteur du bof-
tier de contréle de la bofte auto.
b 3. Veérifier la résistance entre la
- SAT322C borne (&) et la bome (&) du boi-
tier de contréle de la bofte auto.
Résistance: Environ 00
B Connecteur de 4. Reposer toutes les piéces qui ont
@E faisceau des &té déposées.
15. solénoides
ascomnest i lBON MAU-
E@ Y Effectuer un auto-diagnostic aprés wale 1. Procéder a l'inspection du signal
une période de conduite. > d'entrée/sortie du boitier de
contréle de la boite auto.

BON 2. Sile résultat est MAUVAIS, revéri-
fier I'état des bornes du boftier de
contréle de la boite auto ou le

Y branchement du connecteur du
- FIN DE L'INSPECTION faisceau de boftier de contréle de
la boite auto.

@ DISCONMECT

A €
[ GAUNIT |o| CONNECTOR |

/
o
LW
SAT323C

AT-53




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Solénoide de passage B

p—
[

™~— Cordon de
raccordement

Boitier de contrdle
de la boite auto

SATS69B

Connecteur de

o) 5 ’
1S. faisceau des
solénoides
DISCONNECT

¥

€

o

o

SAT324C

fen) Connecteur de
77 faisceau des
1S. 3
solénoides

DISCOMMECT

€ |-@

@ DISCONNECT
A4 €&
[ GANIT o] CONNEGTOR |

7

LIy

SAT325C

Auto-diagnostic (Suite)
CONTROLE DU CIRCUIT DE SOLENOIDE DE PASSAGE B

MAU-
VAIS
CONTROLE DU CIRCUIT DE 5| 1. Déposer I'ensemble vanne de
MASSE commande. — Se référer a la
1 rubrique “ENTRETIEN SUR LE
VEHICULE".
2. Vérifier les points suivants:
@ Solénoide de passage B — Se
2. Débrancher le connecteur de cor- Lé;:rg;; &ggnggdwggggfon
don de raccordement dans le e Continuité du faisceau de cordon
compartiment moteur, 36 trcecdcinont
3. Vérifier la résistance entre la =
bome (7) et la masse.
Résistance: 20 & 400
B lBON
CONTROLE DU CIRCUIT :\mg- Réparer ou remplacer le faisceau
D’ALIMENTATION ~ »| entre le boftier de contr6le de la
1. bofte auto et le cordon de raccorde-
ment.
2. Débrancher le connecteur du boi-
tier de contréle de la boite auto.
3. Vérifier la résistance entre la
borne (2) et la bome () du bof-
tier de contréle de la boite auto,
Résistance: Environ 00
4. Reposer toutes les pidces qui ont
616 déposées,
lBON MAU-
VAIS

Effectuer un auto-diagnostic aprés
une période de conduite.

v

BON

v

FIN DE L'INSPECTION

AT-54

1. Procéder a l'inspection du signal
d'entrée/sortie du boftier de
contréle de la bofte auto.

. Si le résultat est MAUVAIS, revéri-
fier I'état des bornes du boftier de
contréle de la bofte auto ou le
branchement du connecteur du
faisceau de boftier de contréle de
la boite auto.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Solénoide de I'embrayage
de roue libre

I i

S

| ™~ Cordon de
raccordement

8
Boitier de controle
de la boite auto

SATS70B

i) Connecteur de
T8. faisceau des
DISCONKECT solénoides

€ - @

=l

re

_'- SAT326C

- annecleur de
faisceau des
TS. S
solénoides
DISCONKECT
€ [~
B
DISCONNECT
1)
TS.

E107

[ cANIT o] CONNECTOR |

Auto-diagnostic (Suite)
CONTROLE DU CIRCUIT DE SO

LENOIDE DE

L’EMBRAYAGE DE ROUE LIBRE

SAT327C

BON

v

| FIN DE L'INSPECTION

CONTROLE DU CIRCUIT DE mg' 1. Déposer I'ensemble vanne de
MASSE 3 commande. — Se référer & la
1. rubrique “ENTRETIEN SUR LE
VEHICULE".
2. Vérifier les points suivants:
e Solénoide de I'embrayage de
roue |Iibre — Se rétérer A la rubri-
2. Débrancher le connecteur de cor- gf:"iﬁig:?"on Hes'pompassnt
don de [accordement dans le e Continuité du faisceau de cordon
compartiment moteur. de raccordement
3. Vérifier la résistance entre la '
borne (8) et la masse.
Résistance: 20 a 400
Bl lBON
CONTROLE DU CIRCUIT mg‘ Réparer ou remplacer le faisceau
D’ALIMENTATION »| entre le boftier de contréle de la
1: boite auto et le cordon de raccorde-
@@) ment.
2. Débrancher le connecteur du boi-
tier de contréle de la boite auto
3. Vérifier la résistance entre la
borne (8) et la borne (&) du boi-
tier de contréle de la boite auto.
Résistance: Environ 002
4. Reposer toutes les piéces qui ont
été déposées.
lBON MAU-
- z VAIS - : :
Effectuer un auto-diagnostic aprés »| 1. Procéder a I'inspection du signal
une période de conduite. d’entrée/sortie du boftier de
contrle de la boite auto,

. Si le résultat est MAUVAIS, revéri-
fier I'état des bornes du boitier de
contréle de la bofte auto ou le
branchement du connecteur du
faisceau de boitier de contréle de
la bofte auto.

AT-55




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Auto-diagnostic (Suite)

AT-56

olnds e CONTROLE DU CIRCUIT DE SOLENOIDE DE
verrouillage VERROUILLAGE
——
MAU-
|— Cordon de VAIS
raccordement L CONTROLE DU CIRCUIT DE _| 1. Déposer I'ensemble vanne de
= MASSE Lo commande, — Se référer a la
: rubrique "ENTRETIEN SUR LE
I VEHICULE".
5 2. Vérifier les points suivants:
Boitier de contréle e Solénoide de verrouillage — Se
de la boite auto référer a la rubrique “Inspection
des composants électriques”.
saTa7ig| | 2. Débrancher le connecteur de cor- . Continuitgodu faléceal ge 2ardn
don de raccordement dans le de raccordement
compartiment moteur. )
ex) Connecteur de| | 3. Vérifier la résistance entre la
TS @faisceau des borne (5) et la masse.
um"‘ 2 solénoides Résistance: 10 &4 200
€ : B [P
CONTROLE DU CIRCUIT \fmg' Réparer ou remplacer le faisceau
D’ALIMENTATION _,| entre le bottier de contréle de la
1o boite auto et le cordon de raccorde-
e s ment,
= SATS28C| | 5, Débrancher le connecteur du bof-
tier de contréle de la bofte auto
B| 3. Vérifier la résistance entre la
Connsoteur da borne (&) et la bome (5) du bof-
TS. =) faisceau des tier de contréle de la bofte auto.
DISCONNECT solénoides Résistance: Environ 02
E24 4. Reposer toutes les piéces qui ont
EED 6té déposées.
GY/R
lBON MAU-
. - VAIS p 2 "
Effectuer un auto-diagnostic aprés »| 1. Procéder a I'inspection du signal
une période de conduite. d’entrée/sortie du boftier de
contréle de la boite auto.
~ — BON 2. Sile résultat est MAUVAIS, revéri-
fier I'état des bormnes du boftier de
contréle de la bofte auto ou le
y branchement du connecteur du
| FIN DE L’INSPECTION faisceau de boftier de contréle de
DISCONNECT la boite auto.
E107
[ cunrT ]?| CONNECTOR |
5
L'. o
GY/R
SAT329C



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Auto-diagnostic (Suite)

CONTROLES DU CIRCUIT DE CAPTEUR DE

Capteur de TEMPERATURE D’HUILE ET DU CIRCUIT
Contact temp. dhuile D’ALIMENTATION ELECTRIQUE DU BOITIER DE
2 I
e CONTROLE DE LA BOITE AUTOMATIQUE
Fusible raccordement
@ de borne MAI
CONTROLE DE L'ALIMENTATION V. Alg- Vérifier les points suivants:
DU BOITIER DE CONTROLE DE »| @ Continuité du faisceau entre le
3 s LA BOITE AUTO contact d'allumage et le boitier de
Boitier de contréle 1. contréle d‘e la boite auto .
do fabolte aiio e Contact d'allumage et fusible —
A Se référer & la section EL.
SATO72B A
_ . 2. Contréler la tension entre les bor-
e [cowitt_fo] comecror ] nes (4), (3 du bottier de contréle
HS. 4 9 de la bofte et la masse.
CONNECT La valeur trouvée doit étre
i} égale 2 la tension de batterie.
GiL | 6L B lBON
CONTROLE DU CAPTEUR DE mg' 1. Déposer le couvercle de vanne
TEMPERATURE D’HUILE DE > de commande.
©_@ BOITE PAR L’ENSEMBLE COR- 2. Contr6ler les points suivants:
DON DE RACCORDEMENT e Capteur de température d'huile
1. — Se référer & la rubrique “In-
= spection des composants
SAlNEE électriques”.
e Continuité du faisceau de I'en-
E:]Connecleur de semble cordon de raccordement
faisceau des 15. 2. Débrancher le connecteur du cor-
solénoides

w B

DISCONKECT

€

don de raccordement dans le
compartiment moteur.

3. Contréler la résistance entre les
bornes (@) et (59 alors que la
bofte auto est froide.

Résistance:
Bofte froide (20°C)
Environ 2,5 kQ

4. Reposer toutes les piéces qui ont

616 déposées.

SAT9898

BON

<

AT-57



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

SAT330C

S

I C/UNIT ";" CONNECTOR J

33

PU

SAT990B

Auto-diagnostic (Suite)

v

CONTROLE DU SIGNAL D’EN-
TREE DU CAPTEUR DE TEMPER-
ATURE D’HUILE DE BOITE

2.
—\, @ Sélectionner “SIGNAUX
g ENTREE BOITIER DE
CONTROLE",

e Lire la valeur de “CAP-
TEUR TEMP. HUILE".
Tension:

Boite froide (20°C) —
Boite chaude (80°C)
Environ 1,5V — 0,5V

MAU-
VAIS

ou

Croon, @ Vérifier la tension entre la
borme (@) du boitier de
contréle de la boite et la
masse pendant I'échauf-
fement de la bofte auto.
Tension:
Bofte froide (20°C) —
Boite chaude (80°C)

Environ 1,5V — 0,5V

Vérifier le continuité du faisceau en-
tre le boftier de contréle de la bofte

| auto et le cordon de raccordement

de bornes.

une période de conduite.

BON

v

| FIN DE L'INSPECTION

AT-58

BON
| MAU-
4o = VAIS B - :
Effectuer un auto-diagnostic aprés 1. Procéder a l'inspection du signal

de sortie du boitier de contréle
de la boite auto.

2. Sile résultat est MAUVAIS, revéri-
fier I'état des bormnes du botftier de
contréle de la boite auto et le
branchement du connecteur du
faisceau du botftier de contréle de
la bofte auto.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Auto-diagnostic (Suite)

CONTROLE DU CIRCUIT DE SIGNAL DE REGIME
Boitier de MOTEUR
controle de
I'E.C.C.S. MAU-
= T VAIS
Vérifier I'état du circuit d'allumage »| Réparer ou remplacer. — Se référer
du moteur. a la section EF & EC.
Al lBON MAU-
VAIS
CONTROLE DU SIGNAL D’EN- o Vérifier le continuité du faisceau en-
34 TREE ”| tre le boftier de contréle de la bofte
Boitier de contréle 1 auto et le boftier de contréle de
de la boite auto I'E.C.C.S.
h
(N
N 2.
/I’ N\ e Sélectionner "SIGNAUX
§ = ENTREE BOITIER DE
N CONTROLE",
e Lire la valeur “TR/MN
MOTEUR".
BN e Vérifier que le régime du
moteur varie en fonction
de l'ouverture du papillon.
ou
Coon @ Vérifier la tension entre la
.iH‘ bome @) du boftier de
il contréle de boite auto et
la masse.
Tension: 0,9 a 4,5V
BON
MAU-
x VAIS
Effectuer un auto-diagnostic aprés »| 1. Procéder & l'inspection du signal
une période de conduite. d'entrée/sortie du boitier de
contréle de la bofte auto.
BON 2. Sile résultat est MAUVAIS, revéri-
fier I'état des barnes du boftier de
L4 contréle de la bofte auto et le
l FIN DE L'INSPECTION branchement du connecteur de
faisceau de boitier de contréle de
bofte auto.
SAT331C
|T CAUNIT ﬁcmc‘roﬁ_}]
[—@ ®
= SAT991B

AT-59



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Solénoide de

Auto-diagnostic (Suite)
CONTROLE DU CIRCUIT DE SOLENOIDE DE PRESSION

pression de DE CANALISATION
LI canalisation
|- Cordon de MAU
raccordement CONTROLE DU CIRCUIT DE VAIS- 1. Déposer I'ensemble vanne de
de borne = MASSE . commande, — Se référer & la
1 i rubrique “ENTRETIEN SUR LE
Résistance VEHICULE".
chutrice 2. Vérifier les points suivants:
® Solénoide de pression de canali-
! L sation — Se référer & la rubrique
2OTI“GL d»f 00”1”5'9 2. Débrancher le connecteur du cor- trligi%zﬁhon Aot coniposaints fiecy
@ la bolte aulo don de raccordement de bornes ey :
: Continuité du faisceau du cordon
SAT874B dans le compartiment moteur. °
3. Contréler la résistance entre la g% reccordsient dq Hors:
d borne (1) et la masse.
& G%) 'C;?;g::je;és - Résistance: 2,5 a 50
solénoides BON
DISCOMRECT IE l
E@ i @ CONTROLE DU CIRCUIT D'ALI- mg' Vérifier les points suivants:
MENTATION »| ® Résistance chutrice — Se référer
1. a la rubrique “Inspection des
composants électriques”.
e o e Continuité du faisceau entre la
/ borne (2) du boftier de contréle
de la boite auto et I'ensemble cor-
L, 2. Débrancher le connecteur du boi- don de raccordement de bome.
- SAT332C tier de contréle de la bofte auto.
3. Contréler la résistance entre la
B borne (1) et la borme (2) du boi-
o) Connecteur de tier de contréle de la boite auto.
1 faisceau des Résistance: 11,2 & 12,80
solénoides BON
[HSCONNECT
€) E24 I
oR/B CONTROLE DU CIRCUIT D’ALI- \“f:lg' Réparer ou remplacer le faisceau
MENTATION »| entre la bome (1) du bottier de
1. contréle de la bofte auto et le cor-
lr I don de raccordement de borne.
2. Vérifier la résistance entre la
borne (1) et la borne (1) du boi-
tier de contréle de boite auto.
Résistance:
= DISCONNECT Environ 0Q
S E@ 3. Reposer toutes les pidces qui ont
b été déposées.
~ BON
CAUNIT |o] CONNECTOR l MAL-
I T_lof | VAIS

1

2

SAT333C

Effectuer un auto-diagnostic aprés
une période de conduite.

BON

v

FIN DE L’'INSPECTION

AT-60

.| 1. Procéder & l'inspection du signal

d'entrée/sortie du boitier de
contréle de la boite auto.

. Si le résultat est MAUVAIS, revéri-
fier I'état des bornes du boftier de
contréle de la bofte auto et le
branchement du connecteur de
faisceau du boitier de commande
de boite auto.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Baitier de conlrale
Cunlacl d'allumage | | de I'E.C.C.S.

Conlact
de

20 19 18 17 16 21 14
Boitier de conledle de la boile aulo at
33

ARRET i
§ Contact de
1étrogradation l

Fusible

CELLEL

of 2]

Conlacl

inhibiteur papillon

(Contact ge ralenti)

(Conact de
plein gaz)

MA RCHE.

de =
surmull.

SAT318C

SAT334C

C/UNIT |0[conuec*roa
16 17 18 19 20

i

&

lll—-—j

(O]

|

SAT994B

Auto-diagnostic (Suite)
CONTROLES DES CIRCUITS DE CONTACTS INHIBITEUR,
DE SURMULTIPLIEE, DE RETROGRADATION ET DE

RALENTI
CONTROLE DU CIRCUIT DE CON- mg‘ Vérifier les points suivants:

TACT INHIBITEUR

1.

e Sélectionner “SIGNAUX
ENTREE BOITIER DE
CONTROLE".

e Lire les valeurs “CON-

TACT POSITION R, N, D,
GAMME 1 et 2" en met-
tant le levier de sélection
sur chaque position.

e Vérifier que la position du
levier de sélection est in-
diquée correctement.

ou

o
oS

» ® Contact inhibiteur —

Se référer a

Contréler la tension entre les
bornes (19, (9, (@, (3,
du boitier de contréle de
boite auto et la masse pen-
dant que I'on déplace le
levier sélecteur sur toute la

B

&

position.
Tension:
B: Tension de la batterie
0: 0V
N° de
borne
. ®|@|@®||®
Position
de levier
PN Blo|o|o|O
R o|B|Oo|o|oO
D o|lo|B|O|O
2 o|lo|o|B|O
1 o|lo|o|o|B
BON
®

AT-61

la rubrique “Inspection des
composants électriques”.
Continuité du faisceau entre le
contact d'allumage et le contact
inhibiteur

Continuité du faisceau entre le
contact inhibiteur et le boftier de
contréle de la boite auto




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

OVER DRIVE
10% WOFF

SAT335C

OVER DRIVE
{ON HOFF

W

I| C/UNIT ﬁcumscmﬁ ]l

CONNECT

© @

39

GY

Auto-diagnostic (Suite)

E
CONTROLE DU CIRCUIT DE CON- | VA" [ Veérifir les points suivants:
TACT DE SURMULT. »| @ Contact de surmultipliée — Se

1

o

e Sélectionner “"SIGNAUX
ENTREE BOITIER DE
CONTROLE".

Lire la valeur "CONTACT
DE LEVIER DE SELEC-
TEUR" (Contact surmult.)"
e Vérifier que la position du
contact de levier de sélec-
tion est indiquée correcte-
ment. (Contact de levier
de sélecteur “MARCHE”
affiché par CONSULT si-
gnifie surmult. “ARRET").

ou
Vérifier la tension entre la
borne (@) du boftier de
contréle de la boite auto
et la masse lorsque le
contact de surmultipliée
est sur la position “"ON" et
sur la position “OFF",

SAT995B

Position de ;
et Tension
Tension de
QN batterie
OFF 1V ou moins
BON

AT-62

référer & la rubrique "Inspection
des composants électriques”.

e Continuité du faisceau entre le
boftier de contréle de la bofte
auto et le contact de surmultipliée

e Continuité du faisceau du circuit
de masse pour le contact de sur-
multiplié




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

SAT336C

Auto-diagnostic (Suite)

€
HS.

CONNECT

[—_cmat_[o[ connecor |
41

<

sB

Illﬂ———\

0]
@

SAT337C

®
P
CONTROLE DU CIRCUIT DE RET- mg' Vaérifier les points suivants:
ROGRADATION »| @ Contact de rétrogradation

i

T Sélectionner “SIGNAUX
g ENTREE BOITIER DE
CONTROLE".

@ Lire la valeur “CONTACT
RETROGRAD" tandis que
I'on enfonce la pédale
d'accélérateur & fond.

@ Vérifier que la position du
contact de rétrogradation
est indiquée correcte-
ment.

e Vérifier la tension entre la
borne (a)) du boftier de
contrSle de la bofte auto
et la masse en enfongant
lentement la pédale d'ac-
célérateur. (Moteur
chaud)

Tension:
Pedale d’accélérateur
relachée:
3asv
Pédale d’accélérateur
enfoncée a fond:
1V ou moins

f!ON

©

AT-63

i

e Continuité du faisceau entre le
boitier de contréle de la bofte
auto et le contact de rétrograda-
tion

e Continuité du faisceau du circuit
de masse pour le contact de ré-
trogradation




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

SAT338C

Auto-diagnostic (Suite)

¢

7

8
4
&

Bl

[—conit_fo] connecror |
14

LG/R

SAT339C

CONTROLE DU CIRCUIT DE RA- \’mg' Effectuer un auto-diagnostic (Mode
LENTI »| IV) pour la commande du moteur.
1. Vérifier I'état du circuit de contact de
t ralenti.
B
m :)\b BON MAUVAIS
2. v v
o\ @ Sélectionner "SIGNAUX Vérifier la conti- || Vérifier le cir-
ENTREE BO,[T‘EH DE nuité du fais- cuit du contact
QONTHOLE : ceau entre le de ralenti pour
e Lire la valeur “CONTACT boftier de la commande
DE RALENTI" obtenue contréle de la du moteur. —
lorsque P'on enfonce et bofte auto et le Se référer 4 la
reldche la pédale d'accé- contact de ra- section EF &
lérateur. lenti. EC.
o Vérifier que le contact de
ralenti se MARCHE ou
S'ARRET.
7 ou
Crpn, @ Vérifier la tension entre la
.igi. borne (19 du boftier de
A=N contréle de la boite auto
et la masse pendant que
I'on enfonce la pédale
d’accélérateur lentement.
Tension:
Pédale d’accélérateur
relachée:
8 a 15V
Pédale d’accélérateur
enfoncée a fond:
1V ou moins
|BonN MAU-
Effectuer un nouvel auto-diagnostic VAIS .| 1. Procéder a l'inspection du signal
aprés une période de conduite. 4 d'entrée/sortie du boitier de
contréle de la bofte auto.

BON

v

FIN DE L'INSPECTION

AT-64

2. Si le résultat est MAUVAIS, revéri-
fier I'état des bornes du boitier de
contréle de bofte auto et le bran-
chement du connecteur de fais-
ceau du boitier de
contrble de boite auto.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

1] — - Procédure de diagnostic 1
(et [o] CONNECTOR || E SYMPTOME:
R % COMNECT Le témoin de la boite auto ne s’éclaire pas pendant environ 2 se-
. G condes lorsque le contact d’allumage est mis sur la position “ON”,
/L
CONTROLE DE L’ALIMENTATION mg‘ Vérifier les points suivants:
DU BOITIER DE CONTROLE DE »| @ Continuité du faisceau entre le
BOITE PONT AUTO contact d'allumage et le boftier de
E) @ 1 contr6le de la bofte auto.
e Contact d'allumage et fusible —
B9 Se référer & la section EL.
\
= SATE978 !
2. Vérifier la tension entre les bor-
A — nes (4), (¢) du boftier de contr6le
[C_comrT_[o] comector || W de la bofte et la masse.
HS La valeur trouvée doit étre
Ly égale & la tension de batterie.
BON
)
CONTROLE DU CIRCUIT DE mg' Vérifier la continuité du faisceau
MASSE DU BOITIER DE »| entre le boftier de contréle de la
CONTROLE DE LA BOITE AUTO bofte auto et la masse.
1.
SATY98B
2. Débrancher le connecteur du bof-
tier de contréle de la bofte auto.
Fusible 3. Vérifier la résistance entre les bor-
Contact nes (19, @ du boftier de
d'allumage e contréle de la bofte et la masse.
Résistance:
. Environ 002
Témoin
@) de la lBON
boite auto
CONTROLE DU CIRCUIT DE mg' Veérifier les points suivants:
T LAMPE .| ® Témoin de la bofte auto.
Boitier de contréle 1 7| @ Continuité du faisceau entre le
de la boite auto contact d'allumage et le témoin
de la boite auto.
e Continuité du faisceau entre le
_ - ; témoin de la bofte auto. et le bof-
[ cruNIT |of CONNECTOR & 2. Debrancher le connecteur du bof- tier de contr6le de la boite auto.
T 4 I [ ] 18. tier de contrle de la bofte.
o 3. Vérifier la résistance entre les bor-
. - nes (3) et (3) du boftier de
E@ contréle de la boite.
Résistance: 5 & 1000
E107 4. Reposer toutes les pigdces qui ont
16 déposées.
Lo o lBON MAU-
VAIS - - -
l Procéder & un nouveau controle. l_. 1. Procéder & l'inspection du signal
d'entrée/sortie du boftier de
SATe898 BON contréle de la bofte auto.

v

FIN DE L'INSPECTION
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2. Sile résultat est MAUVAIS, revéri-
fier I'état des bornes du boitier de
contréle de la boite auto et le
branchement du connecteur de
faisceau de boftier de contréle de
bofte auto.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Commencement
auto-diagnostic

Procédure de diagnostic 2

SYMPTOME:

Le moteur ne démarre pas lorsque le levier sélecteur est sur les
positions “P” (stationnement) ou “N” (point mort), ou le moteur

SAT133B

démarre alors que le levier sélecteur est sur les positions “D” ou
“2” ou “1” ou “R” (marche ar.).
i - WL aTcoat NN O AL Lo (O U Eclairage
vif
Eclairage —~ Est-ce que les “SIGNAUX Non _| Contréler le circuit du contact inhibi-
{—— sombre D’ENTREE DE BOITIER DE | teur —- Se référer & “Auto-
SAT1468 CONTROLE" indiquent la diagnostic”,
détérioration du circuit de
contact inhibiteur?
E % [ fa
. -—.Enﬁ ou

- T;{{” DISCONNECT 4 Een;.
= : "3\ EED t @ _Esl_-ce que I'auto-diagqostiIc
= h S .p:q. indique un défaut du circuit
= a =N/ de contact inhibiteur?

Ll

B Oui
= ] Vérifier la continuité du connecteur 2 \“mg Réparer ou remplacer le contact in-
- @4 broches du contact inhibiteur. — Se »| hibiteur.
S Wl référer a la rubrique "Inspection des
Contact inhibiteur composants électriques".
SATE38B
laow MAU-
VAIS

Vérifier le systéme de démarrage. —
Se référer & la section EL.

v

Réparer ou remplacer les pidces
endommagées.

lson

I FIN DE L'INSPECTION

Procédure de diagnostic 3

SYMPTOME:

Le véhicule se déplace lorsque I'on le pousse vers I'avant ou I'ar-
riere alors que le levier sélecteur est sur la position “P”.

MAU-

Contréler les composants de station-
nement.

— Se référer a la rubrique "ENTRE-
TIEN SUR LE VEHICULE".

VAIS

%

lBON

FIN DE L'INSPECTION

AT-66

Réparer ou remplacer les piéces
endommagées.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Commencement
auto-diagnostic

¥ Ny

___________________ Eclairage
vif
Eclairage
77 sombre
SAT146B
Position "'P"

Ne pas
pousser
e
Contre-écrou ®
Contre-écrou (X)
SAT788B
%

SATE38A

Procédure de diagnostic 4

SYMPTOME:

Le véhicule avance ou recule lorsque le levier est sur la position

“N” (point mort).

—\ Est-ce que les "SIGNAUX Oui .| Contréler le circuit de contact inhibi-
D'ENTREE DE BOITIER DE | teur.
CONTROLE" indiquent la — Se référer a "Auto-diagnostic”.
détérioration du circuit de
contact inhibiteur?
ou
@ Est-ce que I'auto-diagnostic
.pz«[‘ indique un défaut du contact
A5/ inhibiteur?
lNon
Vérifier la imonerie de commande \"mg' Régler la timonerie de commande
manuelle, manuelle,
— Se référer a la rubrique “ENTRE- "I — Se référer a la rubrique “ENTRE-
TIEN SUR LE VEHICULE". TIEN SUR LE VEHICULE".
BON
3 l MAU-
L VAIS

Revérifier le niveau de I'huile de
boite.

SAT171B

B lBON

MAU-

—pl Faire 'appoint d’huile de bofte.

VAIS
| Contréler I'état de I'huile de boite. }_.

BON

v

MAU-

. Démonter la bofte auto.

. Contréler les points suivants.
Embrayage de marche avant
Embrayage de roue libre
Embrayage de marche arriére
Piston D de I'accumulateur

00 0=

VAIS
Procéder 4 un nouveau controle. I__+ 1.

BON

b 4

I FIN DE L'INSPECTION

AT-67

Procéder & l'inspection du signal
d'entrée/sortie du boftier de
contréle de la boite auto.

2. Sile résultat est MAUVAIS, revéri-
fier I'état des bornes du boitier de
contréle de la boite auto et le
branchement du connecteur de
faisceau de boitier de contréle de
bofte auto.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Circuit du capteur de papillon

Procédure de diagnostic 5

N/ Circuit du capteur
: /_ de température SYMPTOME: .
AT d’huile de boite Forte secousse lors du passage de la position “N” (point mort) 2
Commencement Circuit de solénoide | |a position “R” (marche ar.)
auto-diagnostic de pression de
canalisation 1] 2]
T | "1 [ Estce que r'auto-diagnostic indique | O _| Vérifier le circuit endommagé. — Se
que le circuit du capteur de papillon, référer & la rubrique “Auto-
du solénoide de pression de canali- diagnostic”.
sation ou du capteur de température
----- LU *2| | d'huile est endommagé?
*1%Eclairage *2: Eclairage
vif sombre SAT340C vlNon MAU-
VAIS
2] Capteur de papillon Contréler le capteur de papillon. - » Réparer ou remplacer le capteur de
Boitier d Se référer a la section EF & EC. papillon.
Capteur de orl}tlgle Ze
COl
Lerb. dihulle T TEocs. E lBON
olte s
e Vérifier la pression de canalisation \r‘mg 1. Déposer I'ensemble vanne de
au ralenti alors que le levier est sur »| commande. — Se référer a la
33 35 34 3 la position "D". rubrique “ENTRETIEN SUR LE
Boitier de contrdle de la boite auto = — Se référer a la rubrique “ESSAI VEHICULE".
DE PRESSION". 2. Contr6ler les points suivants:
g ; ® Vannes de commande de la pres-
Besktance Bitiice BON sion de canalisation. 4
Solénoide de pression (Vanne régulatrice de pression,
= de canalisation vanne pilote et filtre pilote)
SAT004C @ Solénoide de pression de canali-
sation.
MAU-
N VAIS
| Procéder & un nouveau controle. I__. 1. Procéder a l'inspection du signal
d'entrée/sortie du boftier de
BON contrle de la bofe auto.

2. Sile résultat est MAUVAIS, revéri-
fier I'état des bornes du boftier de
contréle de la bofte auto et le
branchement du connecteur de
faisceau de boftier de contréle de
bofte auto.

v

FIN DE L’'INSPECTION

SAT643A

AT-68
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SATE38A

Procédure de diagnostic 6

SYMPTOME:

Le véhicule ne recule pas lentement lorsque le levier est placé sur

“R” (marche ar.).

MAU-

Revérifier le niveau d’huile de la
bofte auto.

VA

S S -
—»| Faire l'appoint.

BON

"{" ot "R"

v

MAUVAIS en positions

Contréler le régime de calage alors
que le levier est sur “1" puis sur

R".
|

BON

v

BON en position 1"
MAUVAIS en position"R"

Contréler la pression de canalisation
au ralenti alors que le levier est sur
“R". — Se référer a la rubrique “ES-
SAl DE PRESSION".

MAU-
VAIS

v

4] !

BON

1. Déposer le carter d'huile

2. Contr6ler I'état de I'huile de bofte.

MAU-
VAIS

BON

v

1. Déposer I'ensemble vanne de
commande. — Se référer & la
rubrique “ENTRETIEN SUR LE
VEHICULE".

2. Vérifier les points suivants:

e Vannes de commande de la pres-
sion de canalisation.

(Vanne régulatrice de pression,
vanne pilote et filtre pilote)

e Solénoide de pression de canali-

sation

. Démonter la bofte auto.

. Vérifier les points suivants:

Pompe & huile

LR

e Convertisseur de couple
Embrayage de marche ar.
e Ensemble d'embrayage haut

e Ensemble frein bas et marche ar.
® Embrayage unidirectionnel bas

MAU-

| Procéder a un nouveau controle. ada) |

SAT171B

BON

v

. Procéder & l'inspection du signal

. Si le résultat est MAUVAIS, revéri-

d'entrée/sortie du boftier de
contréle de la bofte auto.

fier I'état des bornes du boitier de
contréle de la bofte auto et le
branchement du connecteur de
faisceau de botitier de contrble de
boite auto.

l FIN DE LINSPECTION

AT-69
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SYMPTOME:

les positions “D”* ou “2” ou “1”,

Procédure de diagnostic 7

Le véhicule n’avance pas lentement lorsque le levier est placé sur

1] MAU-
= : - VAIS : =
If”he[ le niveau d'huile de la bofte. I——bl Faire l'appoint.
BON
v
Effectuer un contréle au régime de uﬁg 1. Déposer I'ensemble vanne de
SATE38A| | calage alors que le levier est sur la Bl commande. — Se référer A la
position “D". — Se référer 2 la rubri- rubrique “ENTRETIEN SUR LE
que "ESSAl AU REGIME DE CALA- VEHICULE".
GE". 2. Vérifier les points suivants:
@ Vannes de commande de la
BON pression de canalisation.
\ MAU- (Vanne régulatrice de pression,

R 2 A VAIS vanne pilote et filtre pilote)
Vérifier la pression de canalisation g e A ’
au ralenti alors que le levier est en . f:tljgr:‘mde de pression de canali-
gﬁzlt'I?EnSSE;I .DESF’%rEéSféSGgS,‘!a fakar 3. Démonter la bofte auto.

4. Vérifier les points suivants:

BON ® Pompe a huile
ol ' MAU Emb d h
hui -| ® Embrayage de marche av.
; 83%2?;:? é'i:{tgg?.;:;'lf de VAIS_L e Embrayage unidirectionnel de mar-
bofte. 2 che av.

® Embrayage unidirectionnel bas

BON e Ensemble frein bas et marche ar.

e Convertisseur de couple

il MAU-
VAIS - : "
Iﬂocéder & un nouveau controle, I__. 1. Procéder a l'inspection du signal
d'entrée/sortie du boftier de
BON contréle de la bofte auto.

2. Si le résultat est MAUVAIS, revéri-
fier I'état des bornes du boftier de
contréle de la boite auto et le
branchement du connecteur de
faisceau de boftier de contréle de
bofte auto.

v

L FIN DE L’INSPECTION

SAT171B

AT-70




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Sl A

—_

T ETTRY

Commencement
auto-diagnostic

Capteur de tr/mn
Capteur de vitesse
Solénoide de
passage A
/ Solénoide de
passage B

Eclairage
vif

Eclairage
sombre
SAT341C

SAT171B

Procédure de diagnostic 8

SYMPTOME:

Le véhicule ne démarre pas en position D, lors de I'essai 4 la vi-
tesse de croisiere — partie 1.

Le résultat de la procédure de diag- Non _,| Passer & la procédure de diagnostic
nostic 7 est-il bon? 7.
n lOUi .
Est-ce que l'auto-diagnostic indique Oui _| Contréler le circuit défectueux — Se
un défaut du capteur de tr/mn, du | référer & la rubrique “Auto-
capteur de vitesse, ou du solénoide diagnostic”.
de passage A ou B aprés |'essai sur
route?
E lNon MAU-
VAIS
Contréle du capteur de papillon. — 5 Réparer ou remplacer le capteur de
Se référer a la section EF & EC. papillon.
BON
F
Vérifier la pression de canalisation v:ig
au régime de calage alors que le
levier est sur la position "D". — Se —{| 1. Déposer I'ensemble vanne de
référer a la rubrique "ESSAI DE e
PRESSION". rubrique “ENTRETIEN SUR LE
BON VEHICULE",
(4] v 2. Vérifier les points suivants:
Vi de passage A
1. Déposer le carter d’huile HON e e s b
Contréler I'état de I'huile de boft = YA de pessage B
2. Contrbler I'état de I'huile de boite. e Solénoide de passage A
MAUVAIS e Solénoide de passage B
»| | ® Vanne pilote
e Filtre pilote
BON
. 3. Démonter la bofte auto.
i BON | 4 Vérifier les points suivants:
e Embrayage de marche av.
e Embrayage unidirectionnel de mar-
che av.
e Embrayage unidirectionnel bas
e Embrayage haut
e Convertisseur de couple
e Pompe a huile
1 MAU-

l Procéder a un nouveau controle.

| VAIS

BON

v

2. Sile résultat est MAUVAIS, revéri-

FIN DE L'INSPECTION

AT-71

1. Procéder a l'inspection du signal
d'entrée/sortie du boitier de
contréle de la boite auto.

fier I'état des bornes du boitier de
contréle de la boite auto et le
branchement du connecteur de
faisceau de boitier de contréle de
bofte auto.




DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

1] ] Procédure de diagnostic 9
SYMPTOME:
Commencement La bofte auto ne passe pas de D, en D, & la vitesse spécifiée.
auto-diagnostic La boite auto ne passe pas de D, en D, lors de I'enfoncement 2
fond de la pédale d’accélérateur a la vitesse spécifiée.
____________________ Eclairage
vif Les résultats des procédures de di- Non .| Passer a la procédure de diagnostic
) agnostic 7 et 8 sont-ils bons? "| 7ous.
Eclairage
4 ——-sombre Oui
SAT146B |
=\ Est-ce que les “SIGNAUX Oui .| Contréler le circuit du contact inhibi-
D'ENTREE DE BOITIER DE ™ tour. — Se référer 2 la rubrique
Instruments CONTROLE" indiquent la ""Auto-diagnostic".
combines détérioration du circuit de
contact inhibiteur?
Capteur de
vitesse ou
(1]
@ L'auto-diagnostic montre-t-il
.||:<]. un défaut du contact inhibi-
5/ teur.
25 35 27 Non
Boitier de controle l
dd el Hino saToosc| | Vérifier le circuit du capteur de tr/mn \h;‘,::g- Réparer ou remplacer les circuits du
et du capteur de vitesse. — Se réfé- »| capteur de tr/mn et du capteur de
rer & la rubrique “Auto-diagnostic. vitesse.
rBON MAU-
VAIS
Vérifier le capteur de papillon. — Se »| Réparer ou remplacer le capteur de
rétérer & la section EF & EC. papillon.
BON
@ !
1. Déposer le carter d'huile \“mg' 1. Déposer la vanne de
2. Contréler I'état de I'huile de bofte. ' commande. — Se référer 4 la

rubrique “ENTRETIEN SUR LE
VEHICULE".

. Vérifier les points suivants:
Vanne de passage A

BON

v

Solénoide de passage A

Vanne pilote

BON Filtre pilote

ee o e

Démonter la boite auto.
Vérifier les points suivants:
Piston d'asservissement
Bande de frein

Pompe & huile

A

BON

XX

| MAU-

l Procéder & un nouveau controle. 'ﬁs_. 1. Procéder & I'inspection du signal
d'entrée/sortie du boftier de

BON contr6le de la bofte auto.

SAT171B 2. Si le résultat est MAUVAIS, revéri-

fier I'état des bornes du boftier de

5] contrble de la bofte auto et le
8/8 U |ase branchement du connecteur de
D,--D! A faisceau de boitier de contréle de
S 1o g , bofte auto.
Enfoncé a
fond il

7
@ @ /s Relaché FIN DE L'INSPECTION ]
Vd
D, -7403
-
0/8 R |ors-

SAT118B

AT-72
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"]

Commencement
auto-diagnostic

Procédure de diagnostic 10

SYMPTOME:

La boite auto ne passe pas de D, en D, a la vitesse spécifiée.

Les résultats des procédures de di- Non »| Passer a la procédure de diagnostic
____________________ Eclairage agnostic 7 et 8 sont-ils bons? 7 ou 8.
vif Oui
. Eclairage v Oui
=~ sombre — Est-ce que les "SIGNAUX Ul | Contrdler le circuit du contact inhibi-
RS D'ENTREE DE BOITIER DE - 7| teur. — Se référer a la rubrique
CONTROLE" indiquent la "Auto-diagnostic'’.
détérioration du circuit de
contact inhibiteur?
ou
(1]
@ L'auto-diagnostic montre-t-il
.;.:q. un défaut du contact inhibi-
(5 teur.
I MAU-
Vérifier le capteur de papillon. — Se VAE, Réparer ou remplacer le capteur de
référer A la section EF & EC. papillon.
lBON
1. Déposer le carter d'huile \hfd}/\\lg- 1. Déposer la vanne de
2. Contrdler I'état de I'huile de boite, > commande. — Se référer a la
BON rubrique “ENTRETIEN SUR LE
I |  VEHICULE".
7| 2. Vérifier les points suivants:
e Vanne de passage B
BON @ Solénoide de passage B
e Vanne pilote
e Filtre pilote
* BON | 3- Démonter la bofte auto.
4. Vérifier les points suivants:
® Piston d'asservissement
e Embrayage haut
SAT171B e Pompe a huile
MAU-
8/8 )} ol Y VAIS
Procéder & un nouveau controle. l—; 1. Procéder a l'inspection du signal
d'entrée/sortie du boftier de
N BON contréle de la boite auto.
2. Sile résultat est MAUVAIS, revéri-
fier I'état des bomes du boitier de
@ @ contréle de la bofte auto et le
branchement du connecteur de
faisceau de boftier de contréle de
boite auto.
0/8 )} N X
SAT119B FIN DE L'INSPECTION

AT-73
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| 1 IR Capteur de tr/mn
— s Capteur de vitesse
Commencement Solénoide de

passage B
Capteur ae
temp. d'huile

auto-diagnostic

] Procédure de diagnostic 11
Solénoide de passage A SYMPTOME:

La boite auto ne passe pas de D, en D, 2 la vitesse spécifiée.

[ =2 de boite . | Les résultats des procédures de di- Non ,| Passer & la procédure de diagnostic
Eclairage | agnostic 7 et 8 sont-ils bons? - | 7ous.
vif
Eclairage Oui
sombre
Eclairage = i
i L'auto-diagnostic montre-til un dé- | O [ Contréler le circuit endommagsé, —
1SAT34ZC faut du circuit de contact inhibiteur, “| Se référer & la rubrique “Auto-
de contact de surmultipliée, de solé- diagnostic”,
noide de passage A ou B, de cap-
teur de tr/mn, de capteur de vitesse,
ou de capteur de température
d'huile aprés I'essai sur route?
lNon MAU-
— . VAIS
Vérifier le capteur de papillon. — Se »| Réparer ou remplacer le capteur de
référer A la section EF & EC. ~ | papillon.
lBON MAU-
? VAIS
1. Déposer le carter d'huile »| | 1. Déposer la vanne de
2. Contréler I'état de I'huile de bofte, commande. — Se référer A la
BON rubrique “ENTRETIEN SUR LE
I L VEHICULE".
1| 2. Veérifier les points suivants:
@ Vanne de passage B
@ Vanne de commande d'em-
brayage de roue libre
BON e Solénoide de passage B
® Vanne pilote
@ Filtre pilote
3. Démonter la bofte auto.
4. Vérifier les points suivants:
BON @ Piston d'asservissement
< ® Bande de frein
e Convertisseur de couple
® Pompe & huile
SAT171B
MAU-
BIR JEesssamaaa) Iirocéder & un nouveau controle. 'ﬂs_. 1. Procéder a l'inspection du signal
d'entrée/sortie du boftier de
L BON contréle de la bofte auto,

2. Sile résultat est MAUVAIS, revéri-
fier I'état des bornes du boftier de
contréle de la bofte auto et le

@ @ branchement du connecteur de
faisceau de boitier de contréle de
bofte auto.

A\
v
o8 Q FIN DE L’INSPECTION —|

SAT120B

AT-74
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Procédure de diagnostic 12

VA
S SYMPTOME:
b N La boite auto n’effectue pas le verrouillage a la vitesse spécifiée.
1]
Eola Est-ce que l'auto-diagnostic montre OU'A Contréler le circuit du solénoide de
T cf airage | | yn défaut du circuit du solénoide de ¥ verrouillage. — Se référer A la rubri-
v verrouillage aprés I'essai sur route? que "Auto-diagnostic”,
-Eclairage lNon MAU-
sombre = - VAIS
Verifier le capteur de papillon. — Se _»| Réparer ou remplacer le capteur de
saTat4c| | référer a la section EF & EC. papillon.
lBON
1. Déposer la vanne de commande. \hf:ilsj Réparer ou remplacer les pidces
— Se référer & la rubrique "EN- [~ [ défectueuses.
TRETIEN SUR LE VEHICULE".
2. Vérifier les points suivants:
® Vanne de commande de verrouil-
lage
e Vanne de changement D
e Soupape de détente de convertis-
seur de couple
e Solénoide de verrouillage
® Vanne pilote
e Filtre pilote
SAT355C BON
B ey A ; VASS
| Procéder & un nouveau controle. '_, 1. Procéder a l'inspection du signal
N\ - d'entrée/sortie du boitier de

BON

v

FIN DE L'INSPECTION

SAT121B

AT-75

contréle de la boite auto.

2. Si le résultat est MAUVAIS, revéri-
fier I'état des bormes du boftier de
contréle de la bofte auto et le
branchement du connecteur de
faisceau de boitier de contréle de
boite auto.
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B, Procédure de diagnostic 13
2
o = SYMPTOME: .
R La boite auto ne maintient pas le verrouillage pendant plus de 30
secondes.
-r - - Eclairage | [l
i .
v Est-ce que I'auto-diagnostic montre | @Y [ Contr6ler le circuit du signal de ré-
un défaut du circuit du signal de ! gime moteur. — Se référer a la ru-
Eclairage | | régime moteur aprés I'essai sur brique “Auto-diagnostic".
sombre route?
Non
SAT308G l \’mg
1. Déposer le carter d'huile »| 1. Déposer la vanne de
2. Contréler I'état de I'huile de bofte. commande. — Se référer a la
BON rubrique “ENTRETIEN SUR LE
VEHICULE".
2. Vérifier les points suivants:
e Vanne de commande de ver-
rouillage
> e Vanne pilote
e Filtre pilote
acl, 3. Démonter la bofte auto.
% BON 4. Vérifier le convertisseur couple
I et 'ensemble pompe a huile.
SAT171B
MAU-

v

Procéder & un nouveau controle, lﬂlS_’ 1. Procéder a l'inspection du signal

d’entrée/sortie du boftier de

* BON contréle de la bofte auto.

2. Si le résultat est MAUVAIS, revéri-
fier I'état des bornes du boftier de
contr6le de la bofte auto et le
branchement du connecteur de
faisceau de boftier de contréle de
boite auto.

|

FIN DE L'INSPECTION

AT-76



DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Procédure de diagnostic 14

(1]
[: SYMPTOME:

Commencemment de Le verrouillage n’est pas libéré lors du reldichement de la pédale
I'auto-diagnostic d’accélérateur.

— Est-ce que les "SIGNAUX Oul Vérifier le circuit du contact de ra-
_____ Eihens g D'ENTREE DE BOITIER DE »| lenti. — Se référer & la rubrique
_______________ CONTROLE" indiquent une “Auto-diagnostic™.

Vit détérioration du cifcuit de

A

contact de ralenti? BON
. Eclairage
' 7" sombre ou
SAT146B (1]

o, Est-ce que ['auto-diagnostic
.gn:q montre un défaut du circuit
" de contact de ralenti?

‘ 2] lNon MAU-

E Pédale d'accélérateur

[Procéder 4 un nouveau controle. ]ﬂ. 1. Procéder a l'inspection du signal
L, d'entrée/sortie du boftier de
Relachée i\ BON contréle de la bofte auto.
2. Sile résultat est MAUVAIS, revéri-
5 fier I'état des bornes du boftier de
i~ 4 contréle de la bofte auto et le
e S R + _____________ branchement du connecteur de
¥ 1§ faisceau de boftier de contréle de
0/8 @ bofte auto.
SAT806A
v
FIN DE L'INSPECTION J
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-- Ec
vif

- Eclairage
sombre

lairage

SAT313C

Procedure de diagnostic 15

SYMPTOME:

Le moteur ne revient pas en douceur au régime de ralenti lors du
passage de D, en D, alors que la pédale d’accélérateur est rela-

chée.

Le véhicule ne décélere pas sous I'effet du frein moteur lors de la
mise du contact de surmultipliée sur la position “OFF” alors que
la padale d’accélérateur est relachée.
Le véhicule ne décélére pas sous I'effet du frein moteur lorsque
le levier est déplacé de “D” en “2" alors que la pédale d’accélé-

rateur est relachée.

8/8

0/8

("D, (surmuttipliee OF@

&

SAT7658

Est-ce que l'auto-diagnostic montre
un défaut du circuit du solénoide de
verrouillage aprés |'essai sur route?

Oui I"Contréler le circuit du solénoide de

"| verrouillage. — Se référer & la rubri-
que "Auto-diagnostic”.

iNon

MAU-

Vérifier le capteur de papillon. — Se
référer a la section EF & EC.

VAIS

v

Réparer ou remplacer le capteur de

papillon.

lBON

MAU-

1. Déposer le carter d'huile

VAIS

2. Contréler I'état de I'huile de bofte.

¥

lBON

v

1. Déposer la vanne de
commande. — Se référer a la
rubrique “"ENTRETIEN SUR LE
VEHICULE".

BON

. Vérifier les points suivants:
Vanne commande d'em-
brayage de roue libre

Vanne réductrice d'embrayage
de roue libre

BON

El v

Solénolde d'embrayage de
roue libre

. Démonter la boite auto.

. Vérifier le convertisseur couple
et I'ensemble pompe & huile.
Embrayage de roue libre
Pompe a huile

MAU-

] Procéder & un nouveau controle.

VAIS

BON

v

1. Procéder a l'inspection du signal
d'entrée/sortie du boftier de
contréle de la boite auto.

. Si le résultat est MAUVAIS, revéri-
fier I'état des bornes du boftier de
contréle de la boite auto et le
branchement du connecteur de
faisceau de boftier de contréle de
boite auto.,

| FIN DE L’INSPECTION

AT-78
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S

Pt
-

Capteur d

o
L ITN

Commencement
auto-diagnostic

Capteur de tr/mn

e vitesse

Solénoide de
passage A
Solénoide de
passage B

Procédure de diagnosti

SYMPTOME:
Le véhicule ne démarre pas en p
tesse de croisiere — partie 2.

c 16

osition D, lors de I'essai a la vi-

_Eclairage .
vif Est-ce que l'auto-diagnostic indique Oui Contréler le circuit défectueux — Se
un défaut du capteur de tr/mn, du B! référer & la rubrique “Auto-
capteur de vitesse, ou du solénoide diagnostic”.
[ de passage A ou B aprés I'essai sur
Eclairage route?
sombre
SAT341C Non
v MAU-
VAIS - : -
Procéder & un nouveau controle. ]_.. 1. Procéder a I'inspection du signal
d'entrée/sortie du boftier de
BON contr6le de la bofte auto,

2. Sile résultat est MAUVAIS, revéri-
fier I'état des bomes du boftier de
contrble de la bofte auto et le
branchement du connecteur de
faisceau de boftier de contréle de
boite auto.

v
Retourner a la procédure de diag-
nostic 8.
(N Procédure de diagnostic 17
SYMPTOME:
Commencement La bofte auto ne passe pas de D, en D, lors du retrait de la sur-
auto-diagnostic multipliée (contact sur “OFF”).
____________________ Eclairage o\ Est-ce que les "SIGNAUX Oui _| Vérifier le circuit du contact de sur-
vif D'ENTREE DU BOITIER DE "I multipliée, — Se référer & la rubri-
CONTROLE" indiquent une que "Auto-diagnostic”.
) détérioration du circuit de
_— —.Eclairage contact de surmultipliée ?
sombre
SAT146B ou
(1]
@ Est-ce que ['auto-diagnostic
.pzq montre un défaut du circuit
{5/ du contact de surmultipliée?

lNon

Retourner & la procédure de diag-
nostic 10.

AT-79
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Commencement
auto-diagnostic

Eclairage
vif

Eclairage
sombre

SAT146B

Commencement
auto-diagnostic

-

Eclairage
sombre

Eclairage
vif

SAT146B

SAT778B

Procédure de diagnostic 18

SYMPTOME:

La bofte auto ne rétrograde pas de D, en 2, lorsque le levier est
déplacé de la position “D” & la position “2”,

Est-ce que les “SIGNAUX
D'ENTREE DU BOITIER DE
CONTROLE" indiquent une
détérioration du circuit de
contact inhibiteur?

ou

Oui

.| Vérifier le circuit du contact inhibi-

Est-ce que l'auto-diagnostic
montre un défaut du circuit
de contact inhibiteur?

lNon

Retourner & la procédure de diag-
nostic 9.

teur. — Se référer a la rubrique
“Auto-diagnostic”.

Procédure de diagnostic 19

SYMPTOME:

La boite auto ne rétrograde pas de 2, en 1, lorsque le levier sé-
lecteur est déplacé de la position “2” 2 la position “1”.

> Est-ce que les "SIGNAUX Oul p| Vérifier le circuit du contact inhibi-
D'ENTREE DU BOITIER DE teur. — Se référer a la rubrique
CONTROLE" indiquent une "Auto-diagnostic''.
détérioration du circuit de
contact inhibiteur?
ou
(1]
@ Est-ce que I'auto-diagnostic
] )montre un-défaut du circuit
| de contact inhibiteur?
lN°” MAU-

VAl
| Procéder & un nouveau controle. ‘l—s.

BON

A

‘ FIN DE L'INSPECTION

AT-80

1. Procéder & 'inspection du signal
d’entrée/sortie du boftier de
contréle de la boite auto.

. Si le résultat est MAUVAIS, revéri-
fier I'état des bornes du boftier de
contrle de la boite auto et le
branchement du connecteur de
faisceau de boftier de contréle de
boite auto.
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Procédure de diagnostic 20

SYMPTOME:
Le véhicule ne décélére pas sous l'effet du frein moteur lors du
passage de 2, (1,) en 1,.

Non [ petoumer a la procédure de diag-

nostic 6.

Est-ce que le résultat de la procé-
dure de diagnostic 6 est bon?

lOui

Retourner a la procédure de diag-
nostic 15.

v
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Inspection des composants électriques

INSPECTION DU BOITIER DE CONTROLE DE LA BOITE
AUTOMATIQUE

e Mesurer la tension entre chaque borne et la borne (19 ou @® en
suivant le “TABLEAU D’'INSPECTION DU BOITIER DE CONTROLE
DE LA BOITE AUTOMATIQUE".

@ G

SATO10C

e Disposition des connecteurs & broches

112|3]4|9]10]11 12131415n232425262?28]293031 32(33|3435
S16[7]8]16]17]18[19]2021]22 36(37|3839]40]41]42[43]44]45]46]47]48

H.S.

SATO11C
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Inspection des composants électriques (Suite)
TABLEAU D’INSPECTION DU BOITIER DE CONTROLE DE LA BOITE AUTOMATIQUE
(Les valeurs indiquées sont les valeurs de référence)

N° borne

Elément

Condition

Standard de jugement

Solénoide de pression
de canalisation

Solénoide de pression
de

canalisation (avec
résistance chutrice)

Témoin de boite
automatique

Alimentation

&
£

-
S

Lors du reldchement de la pédale
d'accélérateur, moteur chaud.

1,56a2,5V

Lors de I'enfoncement & fond de la
pédale d’accélérateur, moteur
chaud.

0,5V ou moins

Lors du relachement de la pédale
d'accélérateur, moteur chaud.

5a 14V

Lors de I'enfoncement & fond de la
pédale d’accélérateur, moteur
chaud.

0,5V ou moins

Témoin de boite éclairé.

1V ou moins

Témoin de boite éteint.

Tension de la batterie

Lors de la mise du contact
d'allumage sur ALLUMAGE (ON).

Tension de la batterie

Lors de la mise du contact
d'allumage sur ARRET (OFF).

1V ou moins

Solénoide de
verrouillage

Solénoide de passage
A

Solénoide de passage
B

Solénoide d’embrayage
de roue libre

Lorsque la boite automatique
enclenche le verrouillage.

8a1sVv

Lorsque la bofte automatique
n'enclenche pas le verrouillage.

1V ou moins

Lors du fonctionnement du
solénoide du passage A (lors de la
conduite en “D,"” ou “D,").

Tension de la batterie

Lors du non fonctionnement du
solénoide de passage A (lors de la
conduite en “D;" ou “D3").

1V ou moins

Lors du fonctionnement du
solénoide du passage B (lors de la
conduite en “D," ou “D,").

Tension de la batterie

Lors du non fonctionnement du
solénoide de passage B (lors de la
conduite en “D;" ou “D,").

1V ou moins

Lors du fonctionnement du
solénoide de synchronisation (lors
de la conduite en “D,"” ou “D,").

Tension de la batterie

Lors du non fonctionnement du
solénoide de synchronisation (lors
de la conduite en “D," ou “Dg").

1V ou moins

AT-83
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Inspection des composants électriques (Suite)

N° borne

Elément

Condition

| Standard de jugement

Alimentation

10*

11

12

13

Contact de ralenti (dans

18 le contact de papillon)
15 Masse
16 Contact inhibiteur de
position “1”
Contact inhibiteur de
17 e
position “2
Contact inhibiteur posi-
18 2 " "
tion "D
19 Contact inhibiteur posi-
tions “N” et “P"
Contact d'inhibiteur posi-
20 i sy
tion “R
21 Contact de plein gaz
22 -

(&)

D
S

Le méme que n° 4

Lors du relachement de la pédale
d’accélérateur, moteur chaud.

8aisv

Lors de I'enfoncement de la pédale
d'accélérateur, moteur chaud.

1V ou moins

Lors de la mise du levier sur la
position “1",

Tension de la batterie

Lors de la mise du levier sur d'au-
tres positions.

1V ou moins

Lors de la mise du levier sur la
position “2".

Tension de la batterie

Lors de la mise du levier sur d’au-
tres positions.

1V ou moins

Lors de la mise du levier sur la posi-
tion “D".

Tension de la batterie

Lors de la mise du levier sur d’au-
tres positions.

1V ou moins

Lors de la mise du levier sur la posi-
tion “N".

Tension de la batterie

Lors de la mise du levier sur d'au-
tres positions.

1V ou moins

Quand le levier est placé sur la posi-
tion “R”.

Tension de la batterie

Quand le levier est placé sur 'une des
autres positions.

1V ou moins

Lors de I'enfoncement de la pédale d'ac-
célérateur a plus de la moitié de sa
course, moteur chaud,

8a 15V

Lors du relachement de la pédale
d’accélérateur, moteur chaud.

1V ou moins

*: Cette borne est connectée a la borne n° 36 du boftier de contréle de I'E.C.C.S.
Lorsque le code n° 54 apparaft durant I'auto-diagnostic du moteur, contréler la continuité du circuit entre les bornes ci-dessus.
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Inspection des composants électriques (Suite)

N° borne Elément Condition Standard de jugement.

Lors de la mise du contact d’allu-

) mage sur ARRET (OFF).
23 Alimentation (Secours) (Lﬁﬁ) Ou (Lﬁ@

Lors de la mise du contact d’allu-
mage sur ALLUMAGE (ON).

Tension de la batterie

Tension de la batterie

Quand le moteur tourne au ralenti. [0,9V

o4 ?r:gtr;arjlrde régime (taﬂ @z

Quand le moteur tourne a 3.000

Environ 3,7V
tr/mn.

1V ou plus
La tension s’éléve pro-

Capteur de tr/mn (me-

Quand le véhicule roule a 30 km/h.

gressivement en ré-

25 suré dans la gamme ponse & la vitesse du
CA) véhicule.
Lors du stationnement du véhicule. |0V

26 - - -

27 Capteur de vitesse Iéo;ssdkumc,i{: pslifjmr:g:rgz:é;:f:m A Varie de 0 & 5V

28 — - -

29 — = o

30 — — .

Capteur de papillon
= (source d'alimentation) 4,52a5,5V

32 - = =
D) Quand la température de 'huile :
i z Environ 1,5V
a3 Capteur de température (L@ boflte est 20°C.
d’huile de boite Quand la température de I'huile B
bofte est 80°C. ’
b’b Lors de I'enfoncement progressif de fpearrF:ItI;n KRR lseman
/N la pédale d'accélérateur, moteur En\-riron -y

chaud.

34 Capteur de papillon

La tension s'éléve progressive-
ment en réponse & I'ouverture
du papillon.

Papillon ouvert a fond:
Environ 4V

Capteur de papillon
35 -— —
(masse)

36 - s >
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Inspection des composants électriques (Suite)

N° borne Elément Condition Standard de jugement.

Lors de la conduite en vitesse de
croisiere commandée par I'A.S.C.D. |Tension de la batterie

Signal de vitesse de (Le témoin “CRUISE” s'éclaire).

37 A \
croisiere de I'A.8.C.D. Lorsque la vitesse de croisidre n'est
pas commandée par I’A.S.C.D. (Le |1V ou moins
témoin “CRUISE” ne s’éclaire pas).
[@ Lors de I'enclenchement (ON) du B ia st
39 Contact de surmultipliée

-
X

b contact de surmultipliée.
Ls rait (OF a ;
ors du retrait (OFF) du contact de B TG

surmultipliée.

Lorsque le contact de réglage “AC-

Signal de coupure de CEL” de I'A.S.C.D. est relaché. A
40 surmultipliée de
I'A.S.C.D. Lorsque le contact de réglage “AC- .
CEL” de 'A.S.C.D. est appliqué. |1V OU moins
Lors du relachement de la pédale 338V
d'accélérateur, moteur chaud.
4 Contact de ; -
rétrogradation Lors de I'enfoncement & fond

de la pédale d’accélérateur, moteur [1V ou moins

43 -

44 —

45 - ¥

— - chaud. = -
(2

46 - - =

47 == = —

48 Masse —_

—— _ CONTACT DE SURMULTIPLIEE
G@ e Vérifier la continuité entre 2 bornes.
Etat du contact de surmultipliée Continuité
ENCLENCHE (ON) Non
DECLENCHE (OFF) Oui

SAT7858B
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SATO067B

SAT851B

1213)

Lo

®

SAT844B

Inspection des composants électriques (Suite)
CONTACT INHIBITEUR

1. Vérifier la continuité entre les bornes (1) et (@) et entre les bor-

nes @ et @, ®, ®, @, ®, @ en plagant le levier successive-
ment sur chacune des positions.

N° de borne
y : Q| ®|6 @
Position de levier
P o010 | 040
R O &
N O—+0
D 8 O
2 (@, O
1 O O

2. Silerésultat est MAUVAIS, revérifier alors que la timonerie de commande
manuelle est déconnectée de I'arbre manuel de la bofte automa-
tique. — Se référer a I'étape 1.

3. Silerésultat est BON a I'étape 2, régler la timonerie de commande
manuelle. — Se référer & la rubrique “ENTRETIEN SUR LE VEHI-
CULE",

4. Sile résultat de I'étape 2 est MAUVAIS, déposer le contact inhi-
biteur de la boite automatique et contrdler la continuité de la borne
du contact inhibiteur. — Se référer & I'étape 1.

5. Sile résultat de I'étape 4 est BON, régler le contact inhibiteur. —
Se référer a la rubrique “ENTRETIEN SUR LE VEHICULE",

6. Sile résultat de I'étape 4 est MAUVAIS, remplacer le contact in-
hibiteur.

CAPTEUR DE TR/MN

e Pour la dépose et la repose, se référer A la rubrique "ENTRE-

TIEN SUR LE VEHICULE".
e Vérifier la résistance entre les bornes (1), @ et @).

N° borne Résistance
® ® 500 a 6500
@ ® Pas de continuité
® ® Pas de continuité
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Inspection des composants électriques (Suite)

Enveloppé

CAPTEUR DE TEMPERATURE D’HUILE DE BOITE

® Pour la dépose et la repose, se référer & la rubrique “ENTRE-
&) TIEN SUR LE VEHICULE”.

Thermometre

1S. e  Contréler la résistance entre deux bornes & deux températures dif-
férentes comme illustré ci-contre.
Température °C Résistance
20 Environ 2,5 k2
80 Environ 0,3 k{2

SAT8458

SOLENOIDE DE VERROUILLAGE

® Pour la dépose et la repose, se référer & la rubrique “ENTRE-
TIEN SUR LE VEHICULE",
e  Vérifier la résistance entre les deux bornes.
Résistance:
SolénoTde de verrouillage 10 2 200

———— Q
€

SAT846B

ENSEMBLE SOLENOIDE TRIPLE (Solénovide de passage
A, B et solénoide d’embrayage de roue libre) ET
SOLENOIDE DE PRESSION DE CANALISATION

Rouge Masse e Pour la dépose et la repose, se référer A la rubrique “ENTRE-

ﬁ/fff\\?‘*‘ffﬂ— D TIEN SUR LE VEHICULE”,
(smanm e de ®

1l passage A Verifier la résistance entre les bornes de chaque solénoide.
o Al ('
W\

Solénoide \
d'embrayage |\ \B'eV

Solénoide N° borne Résistance

de roue libre S\, /
Nolr s a8 Solénoide ;ie passage ®
Blanc
> Ff N Y —
olénoid assage
O Noir Bleu Rouge S " ge pasiag @ Borne 20 a 400
/ = Dalsl Taly - de mise
iaes” /7] E@ / / // Solénoide d'embrayage ® A ——
de pressio v de roue libre
|canalisalion /7 7
20 g Solénoide de pression
/7 rie 2,5a50
0 ¥ ¥ 7 / de canalisation ®© AR
s b Fof
/ r
¥ o @
s~ ©_ - S

SAT436C

RESISTANCE CHUTRICE

e  Verifier la résistance entre deux bornes.
I Résistance: 11,2 24 12,80
18.

DISCOMMECT

€

SATB48B
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e
=

SAT779A

SATS597

SAT771B

Contrdle final
ESSAI AU REGIME DE CALAGE
Procedure d’essai au régime de calage

1

2;

© ®

10.

Vérifier les niveaux d’huile bofte et d'huile moteur. Faire I'appoint
si nécessaire.
Laisser chauffer le moteur jusqu’a ce que I'huile moteur et I'huile
de boite atteignent leur température de fonctionnement normale
(aprés env. 10 mn de marche).
Température de fonctionnement de I'huile de boite:
50 a 80°C

Serrer le frein de stationnement et bloquer les roues.

Installer un compte-tours de fagon a ce qu'il soit visible par le conduc-
teur durant I'essai.

Il est conseillé de tracer un repére ou un point sur le cadran
du compte-tours, & la valeur de tr/mn spécifiée.

Démarrer le moteur, enfoncer la pédale de frein et placer le levier
sur la position “'D”.

Accélérer progressivement jusqu’a la position plein gaz en main-
tenant la pédale de frein enfoncée.
Noter rapidement le régime de calage et reldcher immédiate-
ment I'accélérateur.
Durant cet essai, ne jamais maintenir I'accélérateur enfoncé
a fond pendant plus de 5 secondes.

Régime de calage:

2.950 a 3.200 tr/mn

Mettre le levier de sélection sur “N”.

Laisser refroidir I'huile de la boite.

Faire tourner le moteur au ralenti pendant une minute mini-
mum.

Recommencer I'essai au régime de calage tel que décrit de 5 &
9 ci-dessus alors que le levier de sélection est placé respective-
ment en positions “2”, “1” et “R".
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Jugement de P'essai au régime de calage

Position du levier Jugement
D L 0] H
2 L 0] H
1 L (0] 0]
R L H H
s |

Contrdle final (Suite)

: Régime de calage normal.
. Régime de calage plus haut

que specifié.

: Régime de calage plus bas que spécifié.

Composants endommagés

Moteur

/—Embrayage de marche avant

/— Embrayage de roue libre

Embrayage unidirectionnel de

/ marche avant

Frein bas et marche
arriére

Embrayage unidirectionnel bas

Embrayage unidirectionnel de
convertisseur de couple

Embrayage de
marche arriére

Circuit hydraulique pour

la commande de la .
pression de canalisation

(La pression de
canalisation est basse).

Les embrayages et freins a
I'exception de I'embrayage haut

et de la bande de frein sont
BONS (L'état de I'embrayage

D
2
1
R

o|lo|x{x

@ T E e

IT|xT|(IT|(x

o|Oo|OC|O

Position du levier

Jugement

AT-90

haut et de la bande de frein ne
peut pas étre confirmé par
I'essai au régime de calage).
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

U’brifice de contréle
pour les posiﬁons\.'
D, 2et1

Orifice de controle

pour la position R

SATE23C

SAT7T9A

SAT625C

SAT597

Controle final (Suite)
ESSAI DE PRESSION

e Emplacement des orifices utilisés pour I'essai de pression de ca-
nalisation

e Les bouchons de canalisation sous pression sont des bou-
lons a téte hexagonale.

e Toujours remplacer ces bouchons étant donné qu’il s’agit de
bouchons auto-étanchéifiants.

Procédure d’essai de pression de canalisation

1. Contrdler les niveaux d’huile moteur et d’huile de boite. Faire I'ap-
point si nécessaire.

2. Laisser le moteur chauffer jusqu’a ce que I’huile moteur et I'huile
de boite soient & leur température de fonctionnement normale (aprés
env. 10 mn de marche).

Température de fonctionnement de I’huile de bofte:
50 a 80 °C

3. Monter un manomeétre sur l'orifice de mesure de la pression de
canalisation.

— Positions D, 2et1 —

— Position R —

4. Serrer le frein de stationnement et bloquer les roues.

e Maintenir la pédale de frein enfoncée pendant le contrdle de
la pression de canalisation au régime de calage.
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Contrdle final (Suite)

SATB43A

5. Deémarrer le moteur et mesurer la pression de canalisation aux ré-
gimes de ralenti et de calage.

e Lors de la mesure de la pression de canalisation au régime
de calage, suivre la procédure d’essai au régime de calage.

Pression de canalisation

; Pression de canalisation kPa (bar, kg/cm?)
Régime moteur tr/mn -
Positions D, 2 et 1 Position R
Ralenti 412 2 490 608 a 647
(4122 4,90,4,22a5,0) | (6,08 26,47, 6,2 4 6,6)
1.020 4 1.098 1.422 a 1.500
Régime de calage (10,20 2 10,98, 10,4 & | (14,22 2 15,00, 14,5 &
11,2) 15,3)

JUGEMENT DE L’ESSAI DE PRESSION DE CANALISATION

Jugement

Défauts suspectés

Au
ralenti

La pression de canalisation est basse a toutes

les positions.

Usure de la pompe a huile

Défectuosité du piston de commande

Vanne ou bouchon de régulateur de pression qui colle
Ressort de la vanne de régulation de pression endommagé
Fuite d’huile sous pression entre la crépine d'huile et la vanne
régulatrice de pression

La pression de canalisation est basse sur une| e

position particuliére.

Fuite d’huile sous pression entre la vanne manuelle et un
embrayage particulier.

Par exemple:

Si la pression de canalisation est faible lors de la sélection des
positions “R” et “1” mais qu'elle est normale lors de la sélection
des positions “D” et “2", la fuite d’huile se situe au ou aux
alentours du circuit de frein bas et marche ar.

La pression de canalisation est élevée.

Mauvais réglage du capteur de papillon

Défectuosité du capteur de température d’huile

Soléncide de pression de canalisation qui colle

Circuit du solénoide de pression de canalisation court-circuité
Vanne modificatrice de pression qui colle

Vanne régulatrice de pression ou bouchon qui colle

Au
régime
de
calage

La pression de canalisation est basse.

Mauvais réglage du capteur de papillon

Piston de commande défectueux

Solénoide de pression de canalisation qui colle

Circuit du solénoide de pression de canalisation court-circuité
Vanne régulatrice de pression ou bouchon qui colle

Vanne medificatrice de pression qui colle

Vanne pilote qui colle
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Tableau des symptdmes

4+———— SUR LE VEHICULE ———»|¢+—— APRES DEPQOSE —»
10, 88, 8, 102,(132,1139,|139,
Page de référence (AT-) 14 87 |87 |9 118 88 | 88 88 8 8 113|136 | 151 | 148 143|159
Les numéros sont classés par ordre de proba-
—~ | bilité, £
E’ Procéder au contréle en commengant par le nu- ;% g =
- méro 1 et en progressant en ordre croissant, = 2 3|2 S g &
8 | Les numéros entourés d'un cercle indiquent que AN 5| 3|5 £ HI: =
3 la bofte de vitesses doit &tre déposée duvéhi-| | =138 . |- | la 2|2 2|3 Ele |5 |z Ele @5 §
© cule, 2l 2|lge|22| slecs|2F|3 g2ls |e | S[2 5|2 €
® B R HIBNBIEE
Els2|colzaled|88|58(cloalzgle |E5|E5|85|E | @
g Slza|ge|s 5|ES|(E G| n|EZ|" ]| g]™ 5 2152 |a ©
s 2eglz8|EgleclEa|ze|aaleslss|s2]ss|B2(85(55]|C8
S R R NI ER I S I FEAE R I R IR
© BE|IS C e clo 2|12 2|28, 3|53l <l 7|2l |2S|s 2
o 2283|3588l 2|8ele2|lgcE|EE|lEB]eg|laa|aglEa(lsl
tElss|ss|loElEa|22|22|e58|28|88|56|22|22|ee|lecs| B
i;@ﬂﬁa&’aé‘wmﬁﬁtﬁ{?&’&’i&’Sagmmmmwwiiu
Le moteur ne démarre pas aux positions "“N"
66 wpn g 2 1
et "P",
Le moteur démarre a des positions autres que
66 T o TI2 &
N" et "P".
s La bofte est bruyante en positions "N et "P".|1 3|4 5|. 2 JE .
Le véhicule se déplace lors de I'enclenche-
66 ment de “P" ou le pignon de stationnement reste| . 1 @
enclenché lorsque le levier quitte la position “P™.
67 Le véhicule se déplace en position "N". 1 4 NONONOR
Le véhicule n'avance pas en “R" (mais se dé-
69 place en “D", “2" et “1"). L'embrayage pa-|. 1 24 .|. 3 NOOORIOBIOR
tine. L'accélération est médiocre.
— Le véhicule est freiné lors du passage en “R".|1 2| . 5 ®®.@.|.@
— Forte secousse lors du passage de “"N" en "D".| . 2].. 51 8 4 8. @ .
_ Le véhicule ne se déplace pas en "D" et "2" 1 @
(mais se déplace en "“1" et "R"). ’ : !
Le véhicule ne se déplace pas en “D","1",""2"
70 (mais se déplace en “R"). L'embrayage pa-|1 214 .|. 3 5 ®T®O| . @) .
tine. L'accélération est médiocre.
_ L'embrayage ou les freins ont tendance a pa-
tiner au démarrage. 12].8 . 4|6 5 7. .(8 . |[BRO.|® @
— Le véhicule avance trop au ralenti. 1
?,90’ Le véhicule n'avance pas du tout au ralenti. |1 . 2|3 NG - |@.
— La bofte ne passe pas de “D," en “D,". 211 4|5 « 4 3 .®
- La bofte ne passe pas de “D;" en “Djy". 14|53 3 .®)| . @D
- La bofte ne passe pas de “Dy” en “D,". 211 . (4 . 3 5 . ®
;g' Point de passage trop élevé de "D," en “D,", 1l2 3la
74 de "D," en “Dy", de “Dy” en "D,". : :
- La boite saute directement de “D;" en “D3". |1 o .3
Calage moteur lors du passage en “R", “D",
— | "o gpegn, ; ¥ & 2 o
_ Troip') fo.!'te secousse lors du passage de "D, . 1 ola 5 |3 .®
en "Dy,
Trop forte secousse lors du passage de "'D,"
= | en"Dy". ; 1 . 2|4 s 8 @) - .®
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Tableau des symptdomes (Suite)
SUR LE VEHICULE

< APRES DEPOSE ——»

v

10, 88, 8, 102,|132,]139, (139,
Page de référence (AT-) 14 87 | 87 | 91 118 88 | 88 a8 8 | 8 113 | 136 | 151 | 148 143|159
= Les numéros sont classés par ordre de proba- . @
e | bilte, i 2l 3
< Procéder au contréle en commengant par le nu- H & HE s =
o méro 1 et en progressant en ordre croissant. 3|3 gl g2 § N £
3 Les numéros entourés d'un cercle indiquent que| | 13 cls o <ls2lsd 8 el s ls%|, 38 :
] la bofte de vitesses doit &tre déposée duvehi-| £ €8 2|2 8| T3 (8 23 gzls |2 |e 8|85 8|e £
2 | cue. Eloslse|iE|ed|3zl3ElS, | |25l | |EE|=8l% |2
0 HEH R S B R R L T ER
©° 22|338|E2|8 9|E u|le o] el®2s5|s5s5|53)52|88|85(85(0gf
o 25|fele s gl 0|2 a|E 2| w8 2|lonle || §| &
o ER A A A EE R AR R R A E R R P A A R AR
& HEHEH R B I R e R R
tE|lse|las|laglcelee|2a|sg|dglacElceE|ec|lesleas|s s
:E|88|33|88(55|38|a5|88|58|88|8s|sE|sE|esed| s
Secousse trop prononcée lors du passage de
“Dy" 6n “D,". . 1 2 3 e ®
Pratiquement aucune secousse ou patinage de 4 2 3ls 4 ®
I'embrayage lors du passage de “D," en "D,". ' . &
Pratiquement aucune secousse ou patinage de
I'embrayage lors du passage de “D," en "Dj". 1 C = 99 & SRCE @
Pratiquement aucune secousse ou patinage de
'embrayage lors du passage de “D3" en "D,". L < 3L % SRCE | 2]
Véhicule freiné lors du passage de “D," en "D,".| 1 . 0 OF
Véhicule freiné lors du passage de “D," en "D".{ 1 x| @
Véhicule freiné lors du passage de “Dy" en "D,".| 1 ROBRO|[[OPF
Le véhicule n'atteint sa vitesse maximum. Mau- i
als6 atcBlBstion. 1 wleale wbe ]88 sle ole #la o fODED:. NOO)
La bofte ne passe pas de “D," en "'Dy". 1.2, .|, .|64.5.3]..]..[..]. . .| .1®.@.
!Tal?’oﬂeneeassepasde D3" en “Dy c>udta1 A2l 1. s 3lae . .®|. 1. @
Dy en “Dy".
o g passe pas de "Dy en "Dy oudely | o) . sale.|. .|..|..[..]. || |.@.®

Secousse ressentie lors de la décélération lors-
que la pédale d'accélérateur est relachée. ’

Point de passage trop élevé de "D," en “Dj", 1l2
de "Dy" en "Dy", de “Dy" en "D,". i '

Pas de rétrogradation automatique lors de I'en-
foncement de la pédale d'accélérateur en D",
dans la plage normale d'enclenchement de la| '
rétrogradation.

Enclenchement de la rétrogradation ou embal-
lement du moteur lors de I'enfoncement de la 21 34
pédale d'accélérateur en “D," au-dela de la plage| * | * | '
limite d’enclenchement de la rétrogradation.

Emballement du moteur ou patinage de I'em-

brayage lors du passage de “D," en “Dy". Pé&-|1 . |. 2|. .|. 3|5 .|. a|. .|. .|. .|. .|. . .®D .
dale d'accélérateur enfoncée.

Emballement du moteur ou patinage de I'em-

brayage lors du passage de “Dy" en “Dp". P&-11 .|. 2|. .[. 3[6 5. 4. .|. .|. .[. .|. .|. .|®.|. .|.®
dale d'accélérateur enfoncée,

Emballement du moteur ou patinage de I'em-

brayage lors du passage de "Dy" en “D,". Pé&:|1 .|. 2|. .|. 3|5 .|. a|. .|e .|. 7]. .. . .O®.|. .|.®
dale d'accélérateur enfoncée.

Emballement du moteur ou patinage de I'em-
brayage lors du passage de "D,"” ou “Dy" en
"“D,4. Pédale d'accélérateur enfoncée.

n
w
(&)
-
@
Q
®

Véhicule immobile A toutes les positions. el .. 8.4 e s L eEe. L] | ®F) @

Bofte bruyante en “D", “2", 1" et "R". ¥l sl ole mls sle 2le sle sle =l 1@
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DIAGNOSTIC DES DEFAUTS

Tableau des symptdmes (Suite)

4+— SUR LE VEHICULE bl APRES DEPOSE —»
i 10, 88, 8, 102,132,|139,|139,
PEEHRIMBTIES (- 14 |87 |87 | 91 |41g| 88 |88 | gg | 8 | 8 |{13|136|151|148| 43| 1%O
25 Les numéros sont classés par ordre de proba- " ®
= | bilite, 8 sl ¢
= Procéder au contréle en commengant par le nu- H 2 g|e 5 -
& | méro 1 et en progressant en ordre croissant. 5|8 gl 2|8 £ il & 5
& | Lesnuméros entourés d'un cercle indiquentque| | £(3 |5 _ otls gl $le |5 |38l 2|5 5
0 la bofte de vitesses doit &tre déposée duvehi| 2| 82|12 5| 3|5 :|E |3 g2z [e |28|28|2 g
2 cule. gl SlzelEd(eglegslz5|8 2313 |5 |8 sl|sa|t 2
o ElsSlfelzw|e 8|8 E[ES|aS lvelyele [E.|EE|2E|E @
° o SI2E[EE|S §|E IR 8|2 olEZ|T C|CE]S el Bl Elg B8 ol 8
o BIEH IR R I A R T R R R L
=i Eele8[8,(8°|eg|ggleg|®EleEa|la]ltc|ag|ee|eg|ad| 3
a 22lgs|sz|eglee|eelee|zE|lEE|EE|ee|fE|sa|Ea|ac] 8
2 calag|s 9| 2|S e|ls 8|3 2 3|3c|lz e|leaa|las|lazs|E 5| €
$E|33|32|8elas|aglag|ss(dd|ds|5e|sE|a5|sE|2E| 8
Impossibilité de passer de “Dy" en “2," lors-
80 que le levier est sur 2", - 7|1 2 6 5|4 - 8 @ ®
- La bofte passe de “2," en 23" en position "2".| . 1
80 Pas de frein moteur en 1", . 2[1 3|4 .|6 5 s Pl ROBOR
- La bofte passe de “1," en “1," en position “1".| . 2|1
— Ne change pas de “1," en “1," en position "1".| . . |1 .|2 . 4 3. ¢ Bl J® . |D .
. Secousse violente lors du passage de “1," en 1 @
“1," en position “1", ' ' :
- Echauffemnent excessif de la boite. 1 3. .|24l6 .|. 5]. NJB@EED . (12 . (1310
Jets d’huile de boite pendant le fonctionne-
— ment. Emission de fumée blanche par le tuyaul 1 236 . |® . | D@
d’échappement durant le fonctionnement.
Emanation de mauvaises odeurs au tube de rem-
— | plissage d'huile de bofte. L [PEBED - |® . ©F)
_ Elaes de verrouillage du convertisseur de cou- .z 1|2 4l. sls . 7 s . le.
— Patinage du piston de verrouillage. 1 2 . 3|6 .|. 5[4 . JD .
75 Point de verrouillage excessivement haut ou bas.| . 112 . |4 .
La bofte ne passe pas en "“D," lorsque le con-
— tact de surmultiplié est enclenché (ON) du-|. .[2 1|3 .|. 8|6 4 s BT » .@.. @
rant la conduite.
— Calage moteur en "R", “D", "2", et “1", 1 5 43 |2
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DEPOSE ET REPOSE

SAT363C

SAT718

f\\§d
ERL
Lk

Sy

Dépose

e Déposer le tuyau d'échappement.

e Déposer le tuyau de remplissage de fluide de la boite automati-
que.

e Déposer le tuyau de radiateur d’huile de la bofte automatique.

e Déposer le tringlerie de commande du levier de sélecteur.

e Débrancher les connecteurs de faisceau de contact inhibiteur et
de solénoide.

e Deposer le cable de compteur de vitesses de la bofte automati-
que.

® Boucher les ouvertures telles que trou de remplissage d'huile, etc.

e Déposer I'arbre de transmission — Se référer a la section PD.

e Boucher I'emplacement du joint d’huile arridre aprds avoir dé-
posé l'arbre de transmission.

® Veiller a ne pas endommager les cannelures, la chape de flas-
que et le joint d’huile arriére lors de la dépose de I'arbre de
transmission.

® Déposer le démarreur.

e Déposer le gousset de fixation du moteur sur I'ensemble boite au-
tomatique.

® Déposer les boulons qui assurent la fixation du convertisseur de
couple sur le plateau d’entrainement.

e Déposer les boulons en faisant tourner le vilebrequin.

e Soutenir le poids du moteur en plagant un cric sous le carter d’huile.

® Ne pas placer le cric sous le bouchon de vidange du carter
d’huile.

e Déposer la boite du moteur.

® Soutenir le poids de la boite automatique pendant la dépose.

Repose

® Voile du plateau d’entrainement
Voile maximum toléré:
0,5 mm
Si le voile mesuré excede la tolérance, remplacer I'ensemble pla-
teau d'entrainement/couronne.

® Lors du montage du convertisseur de couple sur la borte de vitesses,
mesurer la distance “A” pour confirmer que le montage est cor-
rect.

Distance “A”:
25 mm ou plus

® Monter le convertisseur sur le plateau d’entrainement.

® Reposer toutes les piéces qui ont été déposées.

® Une fois le convertisseur monté sur le plateau d’entrainement,
faire tourner plusieurs fois le vilebrequin et vérifier que la bofte
de vitesses tourne librement et ne serre pas.
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DEPOSE ET REPOSE

Repose (Suite)

Serrer les boulons de la boite de vitesses.

Longueur de

3 0 g N° boulon Couple de serrage Nem (kg-m) issllan 22 s
@ 1 39 2 49 (4,0 25,0) 60
® 2 392449 (4,0 2a5,0) 60
1\ 3 39249 (402450 65
@ 4 29 2 39 (3,0 4 4,0) 25
& ®Boite a4 moteur 5 29 a 39 (3,0 2 4,0) 60
(gousset) 6 392449 (4,02a5,0) 65
RN [yorset 7 39 2 49 (4,0 250) 25
30T saTasac Gousset a moteur 29 4 39 (3,0 2 4,0 20

SATE38A

Reposer toutes les piéces qui ont été déposées.

Vérifier le niveau d'huile dans la boite.

Manoeuvrer successivement le levier sur toutes les positions pour
s'assurer que la boite fonctionne correctement. Le frein de sta-
tionnement serré et le moteur tournant au ralenti, manoeuvrer suc-
cessivement le levier de “N” en “D"” puis en "“2” puis en “1" et
enfin en “R”. Une légére secousse doit étre transmise par le levier

a chaque changement.

Effectuer I'essai sur route. — Se référer a la rubrique "ESSAI SUR

ROUTE".
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REVISIONS MAJEURES

Joint latéral  Siege de ressort

Joint d’huile de logement

de pompe & huile QB(ATFD

[UJ :N-m (kg-m) e
P2 : Appliquer le produit d'étanchéité préconise Joint latéral N r Ressort de rappel de bague a came
(produit Nissan d'origine: Axe de pivot —f/ &&/\ >
KP610-00250) ou équivalent. ;
) ) . 4 N Piston de commande b &
: Appliquer de I'huile pour boite. 2
: / Rotor .
A (P) : Appliquer de la vaseline. * Axe de pivot
*  : Choisir I'épaisseur correcte. ifi" - Bague a came
¥  : Réglage nécessaire - \\;_J! ~*Joint torique‘:, ®
5

- Bague de friction BEE®)
"\ Ailette
\ Bague d'ailette

Joint torique @ ABTH

\ >
Logement de pompe
~

\ Joint torique §3¢ ®
[O)61 264 (6,22 6.5) s

Arbre primaire

Embrayage de marche ar.

Carter de convertisseur

de couple

Convertisseur de

[C)a4a a 59 (4,5 a ti,u)Ts couple

: Joint d'huile ‘3
\ Bague usinéeQ

Roulement a aiguilles ®
Cuvette de rouleme =
mentx ERA® /

* Roulement 4 aiguilles ®

Bande de frein

N s P
Joint Q/

; *Bague d étancpélteﬁzg E3®

Rondelle de butéex ®

Couvercle de pompe

a huile -~

Ensemble d’'embrayage haut

'

Pignon soleil avant
Roulement a A

3 fo (&) Roulement a
aiguilles (P g
3 \ \Manchon d'embrayage aiguilles A B
Cuvette de haut Moyeu de roue

roulement G 2 libre
Rondelle de butécEm
Plateau de retenty ®

! . Embrayage unidirectionnel
2
7

X de marche avant
Roulement d’'extrémite
Jonc d’arrét

Bague usinéeQ aiguilles e B
S

Cuvette de roulement BB ®
s
)

Pignon planétaire arriére

' Moyeu d'embrayage de marche avant
\Rondelle de butée ®

Roue a denture intérieure arriére

Jonc d'arrét
Pignon soleil arriére-

Jonc d’arrét avant d'arbre de sortie Q@

’ Roue a denture intérieure avant
0

, Roulement &

i aiguilles E@ P

Porte-planétaire avant
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REVISIONS MAJEURES

Bague usinée a -
Joint d'huile 9 ATE

J0|nt d'huile Q -

K |
Plateau de retenuex \@ 3 Bague usmee
W
QK /IE/ bl b lib
nsemble embrayage de roue libre
‘(\\ / / Joint torique Q @

Cuvette intérieure d' embrayage
_~ unidirectionnel bas

Bague d'étancheite'§T4 ED -® 5’9] J

@‘

~
Ensemble frein bas Ensemble pignon
et marche ar, - de compteur

t *
Jone d'arrét Plateau de retenue "H}
Roulement a aiguilles ® h}
-
s
Plateau latéral @
Q " de vitesse
Joint torique Q ;
i Joint d'huile

’ Pl Plateau de blocage , arriére Q

Embrayage unidirectionnel bas B ®
-/
Bague usinéefyd - ”‘V
Composants du cliquet de stationnement é}

Jonc d'arrét / /]
Roulement & aiguilles E® -~ pd
Ensemble cordon de ol

@ : ‘.,- Arbre manuel
' Zi Contact inhibiteur /raocordement de borne ! \%%
‘ @ ) Joint d'huile §74 ATE

Joint torique

~Tringle de [T]24 a 29 (2 4a3 0)

I/ stationnement 5 a7
20425 29839 Joint t 4
orique (0 54 0,7)
(ozaozs) % a (30340) Q@ , Capteur
Mecanlsme de de tr/mn
; o= stationnement {120 & 25 (2,0 a 2,5)
Entretoise /é g Joint 6:0 Jonc d'arrét arriére
426 (04206 Plaque d'arbre de sortie
Ressort de détente ma,‘,‘uene /E F Plgnon de stationnement
[O]31 a42(3,2443) = Arbre de  Roulement a aiguilles
( Boulon d'ancrage d'extrémité+r z5u~ / 30“'9
| Carter de boite —{|f C
Ry B,
8 e &f
l Joint torique = " | : @]
Bague usmee 8- ____((99 @-l r& L @‘l Joint torique Q@
Bague usmée —O E %Accumulateur
g Q - Accumulateur g
Ensemble ./ vanne de . k.
d’'asservisse- V 8 °°mf“ﬂ"de PAN 2. = _[O)7a9(072a09)
ment b4 Joint torique e
Joint tonque @TH _ :“ IWERP &7 e C"ép'"e d'huile
P k‘" Joint 6:’
Joint torlque e —2 S =
Carter d'huile
ue ustnee -
Bag QdE® —L e Aimant [UJT 49(0,7 40,9
Joint Q—‘._.Q
& \fg(:)’f [Csa8 Support de tube de refroidisseur d’huile
i - (0,5 a 0,8)
[O)7a9(0,74a09)
SAT941C
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REVISIONS MAJEURES

Passages d’huile

Evacuation d'accumulateur 1 — 2

Pression d'appui d’accumulateur 3 — 4 et N - R — — Gontre-pression d’accumulateur 2 — 3
Contre-pression d'accumulateur
324etN—R

— Contre-pression d'accumulateur N — D
Pression de chambre d'enclenchement ) :
de I'asservissement de 2nde lL, %RVSF(%W%%\O /— Contre-pression d'accumulateur 1 — 2
F

. % i &' Yo ) ' o
ch;Ei?as‘sosgr?r‘iasggﬁnnc;m%g%gg%ra on—— //‘/OJ\\\))L’Y@ W//,—'— Pression d'appui d'accumulateur 2 — 3
L—“_\__—/——.J o, \ o‘\)‘:/{( \"_‘-—E//{ J

P ion de retour a la pompe a huile )
ressen ; ) _9_._;——‘—‘ Pression d'appui d'accumulateur N — D

Pression de chambre d'enclenchement———_
de I'asservissement de 4éme )
Orifice d'évacuation de pompe a huile

Orifice de lubrification avant

g/ Pression de frein bas et marche ar.

o ||

i@j—*——— Pression de frein bas et marche ar.
N

/? Pression de I'embrayage de roue libre
&

ot
:’T)‘*———-— Pression d'embrayage de marche av.

]\ Pression d'embrayage de marche av.

s) :_Les contre-pressions et pressions d'app_ﬁi
jde I'accumulateur sont montrées ci-dessous.
| Contre-pression {Pression d'appui !
Piston de PR PR

I'accumulateur

Pression d'embrayage haut — |

Pression de convertisseur de couple/
(verrouillage libéré)

Pression d'embrayage de marche arriére
Pression du convertisseur de couple
(verrouillage enclenché)

Pression du convertisseur de couple

z ; |
Pression d'embrayage haut (verrouillage lib&rd) |
Orifice de lubrification avant \ / :
I

/

Pression d'embrayage de marche arriére |
i F—“’J}—j R
Pression du convertisseur de couple L W
f?/ (verrouillage enclenché) s _d_e_msriyfgf_ A
1

f; Y Pression de retour a la pompe a huile
\W 7 Orifice d’aspiration
de pompe a huile

% = -
Orifice d'évacuation &~ ——— 7~ cg;g £)
de pompe a huile s —= = Orifice d'aspiration de

Orifice de lubrification avant =—===_|a pompe a huile
Pression du convertisseur
ik de couple
Pression de convertisseur de couple ﬂg_!;lﬂul (verrouillage enclenchg)

: T s Pression d'embrayage de
(verrouillage libéré) marche arriére

Orifice d’évacuation de
pompe a huile

Pression de retour a
la pompe a huile

Pression d'embrayage haut i
r{r

; ion d' he avant
Pression d’embrayage de roue libre Pression d’embrayage de marche av

Pression de chambre d'asservissement de 3eme
» ; Pression de chambre d'application
Orifice (ENTREE) de tube de refroidisseur d'huile de I'asservissement de gﬁge
Pression de chambre d’application
de I'asservissement de 4éme

Tube de refroidissement d’huile (SORTIE)
et orifice de lubrification arriére

SAT611B
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DEMONTAGE

Démontage

1. Empoigner fermement le convertisseur de couple et le faire tour-
ner dans les deux sens tout en tirant vers soi pour le déposer.

SATO18B

KV31102100 2. Contréler I'embrayage unidirectionnel du convertisseur de cou-

(Tourner) ple

Fil (Bloguer) a. Introduire I'outil spécial dans la cannelure de la cuvette interne de
'embrayage unidirectionnel.

b. Lierle support de roulement solidaire de la cuvette externe d’em-
brayage unidirectionnel avec un fil de fer approprié.

c. Vérifier que la cuvette interne d'embrayage unidirectionnel ne tourne
qu’en sens horaire avec I'outil quand le support de roulement est
bloqué par le fil de fer.

] 3. Déposer le contact inhibiteur du carter de boite.

g

Contact inhibiteur ;—
Sopactinnionedr
e T ———" | G

4, Déposer le carter d’huile.

a. Vidanger I'huile de bofte du prolongement arriére.

b. Soulever le carter d’huile en plagant des cales de bois sous le lo-
gement du convertisseur et le prolongement arriére.

c. Séparer le carter d’huile du carter de boite.

e Toujours poser le carter d’huile a plat de fagon a ne pas re-
muer les particules et corps étrangers présents au fond du carter.

5. Placer la boite sur I'outil de fagon & avoir la vanne de commande
en haut.
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DEMONTAGE

SAT171B

Capteur de 1emperature

d'huile de boite
P g

"

\
/' Connecteurs

Pointe du
tournews

g
M a
Atlaches< { SATO24B

SATO08B
Mailles de Mailles de
filtration filtration
7

TEL__1 sATo09B

Démontage (Suite)

Contréler les particules et salissures au fond du carter d’huile et
dans la crépine d’huile.

Si des particules de garniture d’embrayage sont visibles, les pla-
teaux d’embrayage risquent d'étre usés.

Si des copeaux métalliques sont visibles, les plateaux d'embrayage,
bandes de freins, etc. risquent d’étre usés.

Si des copeaux d’aluminium sont visibles, les douilles ou pieces
coulées en aluminium risquent d'étre usées.

Dans tous les cas ci-dessus, remplacer le convertisseur de couple et
contréler 'unité en vue de déterminer la cause de cette accumulation

de particules.

7. Déposer les connecteurs du solénoide de verrouillage et du cap-
teur de température d'huile de boite.

e Veiller a2 ne pas endommager le connecteur.

8. Déposer la crépine d’huile.

a. Déposer la crépine d’huile du c6té vanne de commande.
Puis déposer le joint torique de la crépine d’huile.

b. Controler I'encrassement des mailles de la crépine.

9. Déposer I'ensemble vanne de commande.

a. Ouvrir les attaches de cordon de raccordement pour libérer les

cordons et déposer les attaches.
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DEMONTAGE

Support de tube

Avant
Support de tube
BB (1

—_— SAT1288

Demontage (Suite)

b. Déposer les boulons (® et (B) et déposer la vanne de commande
de la bofte automatique.
Boulon emm B3
® 33
45
c. Déposer le connecteur de solénoide.
e Veiller 2 ne pas endommager le connecteur.
d. Déposer la vanne manuelle de I'ensemble vanne de commande.
10. Déposer I'ensemble cordon de raccordement de borne du carter
de boite en poussant sur la retenue.
e Veiller & ne pas endommager les cordons de raccordement.
e Ne déposer I'ensemble de cordons de raccordement que s’il

est endommagé.
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DEMONTAGE

SATI99A

SAT985A

Joint >
torique .”_’/"7j BN

9,

Rondelle
de butée

SAT1088

Démontage (Suite)

11. Séparer le carter du convertisseur du carter de boite.

12. Déposer le joint torique de I'arbre primaire.

13. Déposer I'ensemble pompe a huile.
a. Monter l'outil sur la pompe a huile et extraire celle-ci du carter de
boite en procédant avec soin.

Déposer le joint torique de la pompe a huile.
Nettoyer toute trace de produit d'étanchéité du logement de pompe
a huile.

e Veiller a ne pas rayer le logement de pompe a huile.

2

d. Déposer le roulement & aiguilles et la rondelle de butée de la pompe
a huile.
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DEMONTAGE

Agrafe  saATESS

SAT030B

Démontage (Suite)

14. Déposer I'arbre primaire et le joint de la pompe & huile.

15. Déposer I'ensemble bande de frein.
a. Desserrer le contre-écrou et déposer la goupille d'ancrage de bande
du carter de boite.

b. Déposer I'ensemble de bande du carter de bofte.

c¢. Maintenir la bande dans sa forme circulaire & I'aide d'une agrafe.

16. Déposer 'embrayage et les pignons du c6té avant.
a. Déposer I'ensemble d’embrayage (embrayage de marche ar., em-
brayage haut et pignon soleil avant) du carter de bofte.

AT-106



DEMONTAGE

Avant Arriére

SATE37C

Arriére

SAT327B

\ \Q;‘%o.
NS
6.

N i,

2 NG
& — o’

Rainure d'huile N ™ - {,Z/

(RE4RO1A uniquement) = 1122

SATI74A

SAT189B

Démontage (Suite)

b. Séparer la cuvette de roulement avant de I'ensemble d'em-
brayage.

c. Séparer la cuvette de roulement arriere de I'ensemble d’em-
brayage.

d. Déposer le porte-planétaire avant du carter de boite.

e. Déposer le roulement 3 aiguilles avant et la cuvette de roulement
avant du porte-planétaire avant.
f. Déposer le roulement arriére du porte-planétaire avant.

g. Déposer le pignon soleil arriere du carter de bofte.

17. Déposer le prolongement arriére.
a. Séparer le prolongement arriére du carter de boite.
b. Déposer le joint de prolongement arriére du carter de boite.
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DEMONTAGE

SAT180B

7 oYl

4

Emplacement
des pinces.

SAT1098B

Démontage (Suite)
c. Extraire le joint d’huile du prolongement arriére.
e Sice joint est déposé, il doit &tre remplacé.

d. Déposer le capteur de tr/mn du prolongement arriére.
e. Déposer le joint torique du capteur de tr/mn.

18. Déposer l'arbre de sortie et I'ensemble de stationnement.
a. Extraire le jonc d'arrét arriére de I'arbre de sortie.

b.  En procédant lentement, pousser I'arbre de sortie & fond vers I'avant.
Ne pas forcer.

Déposer le jonc d’arrét de I'arbre de sortie.

o e

d. Déposer I'arbre de sortie et I'unité de stationnement du carter de
boite en tant qu’ensemble.

e. Séparer I'unité de stationnement de I'arbre de sortie.
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DEMONTAGE
Démontage (Suite)

f.  Extraire le roulement a aiguilles du carter de boite.

RN
o] @/

o

P4 SAT033B

19. Déposer I'embrayage et les composants du c6té arriére.
a. Déposer la roue a denture intérieure avant.

4 bl
SATI54A Mg -

b. Déposer la cuvette de roulement de la roue a denture intérieure

Trou de cliquet
avant.

Cliquet

SAT1108B

c. Déposer le roulement a aiguilles de la roue & denture intérieure
arriére.

SAT111B

d. Déposer la roue a denture intérieure arriére, le moyeu de mar-
che av. et le moyeu de roue libre de la boite de vitesses en tant
qu'unité solidaire.

SATI51A
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DEMONTAGE

J ‘V'
N A OB,

Démontage (Suite)

e. Déposer le roulement & aiguilles du moyeu de roue libre.

f.  Déposer le moyeu de roue libre de la roue a denture intérieure ar-
riere et du moyeu de marche avant.

g. Déposer la rondelle de butée du moyeu de roue libre.

h. Déposer I'ensemble d’embrayage de marche av. du carter de boite.

20. Démonter I'asservissement de bande et les composants de I'ac-
cumulateur.

a. Déposer la retenue de I'asservissement de bande du carter de bofte.
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DEMONTAGE

Avant mp-
(2—3) (83—4, N=R)
Piston d'accumu-  piston d'accumu-
lateur B lateur D
(N—=D) o (1=2)
Piston d'accumu- Piston d’accumu-

lateur A lateur C

SATO37A

SATO041B

Plaque manuelle

Joint
d'huile

]
E—’;—HJ\D-? Arbre manuel

Goupille de retenue

1)

Comreﬁc L\’\

écrou

Carter de boite
[ SAT042B

Démontage (Suite)

b. Injecter de I'air comprimé dans l'orifice d'huile pour chasser le pis-
ton de I'asservissement de bande du carter de boite.

e Maintenir le piston avec un chiffon et diriger progressive-
ment le jet d’air vers I'orifice d’huile.

c. Déposer les ressorts de rappel.

d. Déposer les ressorts des pistons d'accumulateur B, C et D.

e. Chasser les pistons a I'air comprimé

e Maintenir le piston avec un chiffon et diriger progressive-
ment le jet d’air vers I'orifice d’huile.

Identification des pistons d’accumulateur A B c
Identification des orifices d’huile a b (o d

f.  Déposer le joint torique de chaque piston.

21. Déposer les composants de I'arbre manuel, si cela est néces-
saire.

a. Bloquer I'arbre manuel en engageant une clé sur les méplats (hors
du carter de boite) et défaire le contre-écrou de I'arbre.

b. Déposer la goupille de retenue du carter de boite.
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DEMONTAGE
Démontage (Suite)

c. Tout en poussant le ressort de détente vers le bas, déposer la plaque
manuelle et la tringle de stationnement du carter de boite.

d. Déposer I'arbre manuel du carter de bofte.

e. Déposer I'entretoise et le ressort de détente du carter de boite.

f.  Déposer le joint d’huile du carter de boite.

SATO0448B
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REPARATION DES COMPOSANTS

Pompe a huile

- . Appliquer de I'huile pour boite de vitesses Joint
ERP Appliquer de la vaseline torique Q

Axe de pivot

Logement de pompe & huile Joint latéral B B
Piston de commande
Joint d'huile ‘E@ Joint latéral B B) Couvercle de pompe & huile
Joint i
Bague des ailettes
torique Q 9
m\ 16 a 21 Nem
(1,6 a 2,1 kg-m)

Bague de friction ®

Bague d'étanchéité
d'embrayage haut

2 (e
> N2 NER®
- \ b
T Bague & cames ’@
Ailette

Siége de ressort

Ay -

AN 1 % A2

Rotor Ressort de - »
bague a cames Bague d'étanchéite 7
d'embrayage de marche ar.@ P
SAT648A
DEMONTAGE

1. Desserrer les boulons en suivant I'ordre numérique et déposer le
couvercle de pompe a huile.

SATB49A

Tracer des repéres 2. Déposer le rotor, les bagues a ailettes et les ailettes.

GAHaNTTEATEn e Tracer un repére sur I'arridre du rotor pour permettre I'iden-
tification avant-arriére du rotor lors du remontage. Puis dépo-
ser le rotor.

3. Forcer sur la bague a cames et extraire I'axe de pivot.
e Veiller 2 ne pas rayer le logement de la pompe a huile.

I SATES1A
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REPARATION DES COMPOSANTS

SATE52A

SATE53A

SATE54A

SATES55A

SATE56A

Pompe a huile (Suite)
4. Maintenir la bague a cames et le ressort et extraire le ressort de
bague a cames.

e Veiller 2 ne pas endommager le logement de pompe 2 huile.
® Retenir le ressort de bague & cames pour I'empacher de sau-
ter.

5. Déposer la bague a cames et le ressort de bague & cames du lo-
gement de pompe & huile.

6. Deéposer I'axe de pivot du piston de commande et déposer I'en-
semble piston de commande.

7. Déposer le joint d’huile du logement de pompe 2 huile.
e Veiller a ne pas rayer le logement de pompe 2 huile.

INSPECTION

Couvercle de pompe 2 huile, rotor, ailettes, piston de commande,
joints latéraux, bague & cames et bague de friction.
® Rechercher la présence d’usure et de défectuosités.
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REPARATION DES COMPOSANTS

Indicateur a cadran

° Régle

Piston de
commande
Bague &

cames  pjiette

> . Logement de
Rotor hompe 4 huile

SATE57A

J
e ‘“-& Bague d'étanchéité

1

SATE58A

: j o T \ SATE59A

Pompe a huile (Suite)
Jeux latéraux

e  Mesurer les jeux latéraux entre I'extrémité du logement de pompe
a huile et la bague & cames, le rotor, les ailettes et le piston de
commande en quatre points différents autour de leur circonfé-
rence. Les valeurs maximum mesurées doivent étre dans les to-
lérances spécifiées.

e Avant de mesurer le jeu latéral, vérifier que les bagues de friction,
le joint torique, les joints latéraux de piston de commande et
le ressort de bague 4 cames ont bien é6té déposés.

Jeu standard:
Bague a cames
0,01 2 0,024 mm
Rotor, ailettes, piston de commande
0,03 a2 0,044 mm

e Sile jeu n'est pas dans les tolérances standard, remplacer tout

I'ensemble de pompe a huile a I'exception du couvercle.

Jeu de bague d’étanchéité

e Mesurer le jeu entre la bague d’étanchéité et la rainure.
Jeu standard:
0,10 2 0,25 mm
Tolérance d’usure:
0,25 mm
e Silejeu n'est pas dans les tolérances d’'usure, remplacer I'ensem-
ble couvercle de pompe a huile.

MONTAGE

1. Embotfter le joint d’huile dans le logement de pompe a huile.

e Appliquer de I'huile pour boite automatique sur la périphérie
extérieure et sur la surface de la lévre du joint.

2. Installer la bague a cames dans le logement de pompe a huile en
procédant comme suit.

a. Monter le joint latéral sur le piston de commande.

e Veiller au sens de montage — La face noire va contre le pis-
ton de commande.

e Appliquer de la vaseline sur le joint latéral.

b. Monter le piston de commande sur la pompe a huile.
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REPARATION DES COMPOSANTS

torique

SAT660A

\D SATEG1A

SATE49A

EF® [

Pompe a huile (Suite)

C.

3.

Monter le joint torique et la bague de friction sur la bague & ca-
mes.

Appliquer de la vaseline sur le joint torique.

Monter la bague & cames, le ressort de bague & cames et le siége
de ressort. Monter le ressort en le forgant contre le logement de

pompe.

En poussant sur la bague & cames, emboiter I'axe de pivot.

Monter le rotor, les ailettes et les bagues a ailettes.
Veiller au sens de montage du rotor,

Monter le logement de pompe & huile et le couvercle de pompe
a huile.

Poser du ruban adhésif sur les cannelures du couvercle de pompe
a huile pour protéger le joint. Placer I'ensemble couvercle de pompe
a huile sur I'ensemble logement de pompe a huile, puis enlever
le ruban adhésif.

Serrer les boulons diamétralement opposés les uns aprés les au-
tres.

AT-116



REPARATION DES COMPOSANTS

Bague d'étanchéité

petit diamétre

®
Bague
d’'étanchéité
grand ————

diamétre R P

(’\‘/- p
@,’j’ A -

SAT6E63A

Pompe a huile (Suite)

5.

Adapter les bagues d'étanchéité avec soin aprés avoir garni les
rainures de vaseline. Bien enfoncer les bagues dans la vaseline
pour les adapter correctement au fond de leur rainure.
Les bagues d’étanchéité sont de deux diamétres différents. Vé-
rifier soigneusement lors du montage dans chaque rainure.
Bague d’étanchéité petit diamatre:
Aucun repere
Bague d’étanchéité grand diamétre:
Repére jaune a I'endroit indiqué par la flache sur I'il-
lustration ci-contre.
Ne pas ouvrir excessivement les bagues d’étanchéité lors du
montage, ceci risquant de les déformer.
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REPARATION DES COMPOSANTS

Vanne de commande

Solénoide de verrouillage

[Cl1oa13(1,0a13) /——%

Capteur de température
d'huile de boite

Joint torique @

Attaches de faisceau

Attache de faisceau

[O)7a9(0,72a09) g

Corps inférieur

Ressort de clapet anti-retour

Clapet anti-retour

Boulon réaléseur

Boulon réaiéseur——;% \ e

Filtre pilote

Joint de séparation inférieur 6:9

Plaque de séparation

Joint de séparation supérieur ‘:j

Plaquette latérale

Plaquettes d'appui

Bille d'acier

Corps supérieur

Joint torique 6:’

Solénoide de pression

de canalisation Ensemble solénoide triple

(Solénoide d’embrayage de roue libre et solénoides de pas-
sage A et B)

{q :N'm (kg-m)

SAT638C
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REPARATION DES COMPOSANTS

SAT1948B

Solénoide d'embrayage
de roue libre

SATE70A

Vanne de commande (Suite)
DEMONTAGE

1. Déposer les solénoides

a. Déposer le solénoide de verrouillage et la plaquette latérale du corps
inférieur.

b. Déposer le joint torique du solénoide.

c. Déposer le solénoide de pression de canalisation du corps supé-
rieur.
d. Déposer le joint torique du solénoide.

Déposer le solénoide triple du corps supérieur.
Déposer les joints toriques des solénoides.

T

2. Désolidariser les corps supérieurs et inférieurs.

a. Placer le corps supérieur face vers le bas et déposer les boulons,
boulons réaléseurs et plaquettes d’appui.

b. Déposer le corps inférieur, la plaque de séparation et le joint du
corps supérieur, en tant qu’ensemble.

e Veiller a ne pas tomber le filtre pilote, le clapet anti-retour, le
ressort et les billes d’acier.

c. Poser le corps inférieur, face vers le bas et déposer le joint et la
plaque de séparation.

d. Déposer le filtre pilote, le clapet anti-retour et le ressort de cla-
pet.
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REPARATION DES COMPOSANTS

SAT6E72A

SAT673A

Support de tube

o
% oo
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00 o~ 0“=Qog ° O
102 90 % °
a” 0 0
o ng DO
o 8 . o
20ef B9, o2
0

SATE75A

Vanne de commande (Suite)

e. Sassurer que les billes d'acier sont placées correctement dans le
corps supérieur et les extraire du corps supérieur.

INSPECTION

Corps supérieur et inférieur

e S'assurer que les goupilles et plaquettes de retenue sont présen-
tes dans le corps inférieur.

e S'assurer que les goupilles et plaquettes de retenue sont présen-
tes dans le corps supérieur.

e Veiller 2 ne pas égarer ces pidces.

e Vérifier que les circuits d’huile sont propres et ne sont pas défec-
tueux.

e  Vérifier I'état des supports et connecteurs de tube.

Plaques de séparation

e  S'assurer que la plaque de séparation n'est pas endommagée ou
déformée et que les orifices d’huile ne sont pas obstrués.
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SATE76A

Filtre

SATO091B

SATO0958B

Capteur de température
d’'huile de boite

SAT1968B

Vanne de commande (Suite)
Filtre pilote
e S'assurer que le filtre n'est pas obstrué ou endommagé.

Solénovde de verrouillage

e S'assurer que le filtre n’est pas obstrué ou endommagé.
e Mesurer la résistance. — Se référer a la rubrique “Inspection des
composants électriques”.

Solénoide de pression de canalisation

e Verifier que le filtre n'est pas obstrué ou endommagé.
e Mesurer la résistance. — Se référer a la rubrique “Inspection des
composants électriques”.

Ensemble solénoide triple (solénoide d’embrayage de
roue libre et solénoides de passage A et B)

e Mesurer la résistance de chaque solénoide. — Se référer a la ru-
brique “Inspection des composants électriques”.

Capteur de température d’huile de boite de vitesses

® Mesurer la résistance. — Se référer a la rubrique “Inspection des
composants électriques”.

AT-121



REPARATION DES COMPOSANTS

Boulon réaléseur g 5<
(long) o 0%

O e o s
o

, 0o u.°°°f°°.
205 "o 00 000, 00

Boulon réaléseur
(court)

SATE81A

SATE82A

Clapet anti-retour

° I °:: :.; ; -0, 3 de boulon: 33 ==

E‘l- ‘ i £ ‘.—’—T—\

¢ Filtre pilote qg . @ Longueur
°

WPl 6"mp Do 99

ion "
shpaEaiic Unité: mm
SAT1978B

Vanne de commande (Suite)
MONTAGE
1.  Monter les corps supérieur et inférieur.

a. Poser le circuit d'huile du corps supérieur, face vers le haut, adapter
les billes d'acier a leur position correcte.

b. Reposer les boulons réaléseurs par le fond du corps supérieur et
poser les joints de séparation.

¢. Poser le circuit d’huile du corps inférieur face vers le haut et mon-
ter le ressort de clapet anti-retour, le clapet et le filtre pilote.

d. Monter les joints de séparation inférieurs et les plaques de sépa-

ration sur le corps inférieur.

e. Monter et serrer provisoirement les plaquettes d'appui, le cap-

teur de température d'huile de bofte et les supports de tube.
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Boulon
Boulon réaléseur -
\ réaléseur
4%
\\

SAT199B

Plaguette laterale
R T30V S

[ T 1 A e
(:Hi S_gléno'ide de ]_} ; "h i )t Y | '\H’} i—]
‘,l passage A ae b0 41
31%; * || Solénoide de r./ {‘!
¢ W »/d passage B = ;
v o et

Solénoide d'embrayage
de roue libre

SATE67A

Vanne de commande (Suite)

1:

g.

Assembler temporairement les corps inférieur et supérieur en uti-
lisant un boulon réaléseur pour guider I'alignement.

Veiller 2 ne pas déloger ou tomber les billes d’acier, le res-
sort et le clapet anti-retour ainsi que le filtre pilote.

Monter et serrer provisoirement les boulons et attaches & leurs po-
sitions respectives.

Longueur et position des boulons:

Symbole de boulon
Piece a B ¢ a
Longueur de boulon mm 70 50 33 27
2. Monter les solénoides.
a. Poser le joint torique et monter le solénoide de verrouillage et les
plaquettes latérales sur le corps inférieur.
b. Poser les joints toriques et I'ensemble de solénoide triple sur le
corps supérieur.
c. Poser le joint torique et remonter le solénoide de pression de ca-
nalisation sur le corps supérieur.
3. Serrer tous les boulons.
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Maillet & téte élastique

SATB24A

Plaquette de
retenue

SATB25A

Corps supérieur de la vanne de commande (Suite)
DEMONTAGE

1.
e

o

r

Déposer les vannes en enlevant les goupilles paralléles.
Ne pas utiliser un outil 2 aimant.

Utiliser la pointe d'un trombone pour chasser les goupilles paral-
I&les.

Extraire les goupilles en maintenant leurs bouchon et manchon en-
foncés.

Sortir lentement le bouchon en évitant que les autres pidces
ne sautent.

Poser le corps de vanne face vers le bas et déposer les piéces
intérieures.

Si une vanne refuse de sortir, incliner le corps de vanne et don-
ner de légers coups de maillet a téte élastique pour chasser
la vanne.

Veiller & ne pas tomber ou endommager les vannes et les man-
chons.

Déposer les vannes en enlevant les plaquettes de retenue.
Chasser les plaquettes de retenue en utilisant la pointe d’'un trom-
bone.
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Corps supérieur de la vanne de commande (Suite)
b. Extraire la plaquette de retenue tout en maintenant le ressort.

Ressort

=
Plaquette de
retenue

c. Poser le corps de vanne, la face vers le bas et déposer les pié-
ces intérieures.

T Lk ®  Siune vanne refuse de sortir, incliner le corps de vanne et don-
ST = ner de légers coups de maillet & tate élastique pour chasser
== la vanne.
< = e Veiller a ne pas tomber ou endommager les vannes, manchons,
j e etc.
% Maillet a téte
\ elastique
SAT827AJ
Bokipile e Lavanne de séquence 4-2 et la vanne de relais sont montées au
paralléle fond du corps supérieur. Si ces piéces refusent de sortir, on peut
les pousser a l'aide d'un fil de fer rigide en procédant avec soin.
FZ Q\ e Veiller & ne pas rayer les passages de vanne avec le fil de fer.
5 ==

Fil de fer
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Corps supérieur de la vanne de commande (Suite)

D: Diamétre extérieur

INSPECTION

Ressorts de vanne

e Mesurer la longueur libre de chaque ressort et son diamétre ex-
térieur. Rechercher également la présence de défectuosité ou dé-
formation.

e La numérotation des ressorts classés dans le tableau ci-dessous
correspond a la numérotation des ressorts de la page AT-124.

{ : Longueur libre
- - 1

SATB29A

Normes d’inspection:

Unité: mm
Article
N° de piece ¢ D
Piéces

® Ressort de soupape de détente de convertis- 31742-41X23 38,0 9,0

seur de couple
(2 |Ressort de vanne régulatrice de pression 31742-41X24 44,02 14,0
(® |Ressort de vanne modificatrice de pression 31742-41X19 31,95 6,8
(9 |Ressont de vanne de changement D 31762-41X00 26,5 6,0
(® |Ressort de vanne de séquence 4-2 31756-41X00 29,1 6,95
(e) |Ressort de vanne de passage B 31762-41X01 25,0 7,0
@ Ressort de vanne de relais 4-2 31756-41X00 29,1 6,95
Ressort de vanne de passage A 31762-41X01 25,0 7,0

Ressort de vanne de commande d’'em-
brayage de roue libre SO ESADE 236 L
® R’essort de vanne redus:tnce de pression 31742-41X20 325 70

d’embrayage de roue libre
@ |Ressort de vanne de changement S 31762-41X04 51,0 5,65
(@ |Ressort de vanne pilote 31742-41X13 25,7 9,1
® IF:;S:OI‘! de vanne de commande de verrouil- 31742-41X22 18,5 13,0

e Remplacer les ressorts déformés ou avachis.

Vannes de commande
e Vérifier I'état des surfaces des vannes, manchons et bouchons.
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SATB30A

[ -
Pousser le manchon
sans forcer en le
faisant tourner.

ram

Centrer le
AL

bouchon
T o ST Ruban adhésif

WS % dans l'alésage.
N N
\ /]f\\wt =) ) saTsa2a

SAT8B34A

Corps supérieur de la vanne de commande (Suite)
MONTAGE

1.

Lubrifier le corps de vanne et toutes les vannes avec de I'huile pour
boite de vitesses automatique neuve. Reposer les vannes en les
emboitant sans forcer dans leurs alésages.

Veiller & ne pas rayer ou endommager le corps de vanne.

Entourer la pointe d'un petit tournevis avec du ruban adhésif et
utiliser cet outil pour pousser les vannes en position.

Vanne régulatrice de pression

Si le bouchon de la vanne régulatrice de pression nest pas cen-
tré correctement, il sera impossible d'introduire le manchon dans
I'alésage du corps supérieur.

En pareil cas, utiliser un petit tournevis dont la pointe aura été en-
tourée de ruban adhésif pour centrer le manchon de fagon & pou-
voir introduire le manchon.

Faire légérement tourner le manchon pendant le montage.

Bouchon de vanne accumulatrice de pression

Aligner le cran du manchon de vanne accumulatrice sur I'enco-
che du bouchon.

Aligner I'orifice a goupille du bouchon sur la goupille et monter la
vanne de commande accumulatrice de pression.

Reposer les goupilles paralléles et les plaquettes de retenue.
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SATB36A

Corps supérieur de la vanne de commande (Suite)

Enfoncer le bouchon et introduire la goupille paralléle

Vanne de séquence 4-2 et vanne de relais

Enfoncer la vanne de séquence 4-2 et la vanne de relais avec un
fil de fer dont la pointe aura été entourée de ruban adhésif pour
éviter de rayer le corps de vanne. Embofter les goupilles paralle-
les.

Emboiter les plaquettes de retenue tout en repoussant le ressort.
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Corps inférieur de la vanne de commande
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SAT838A

D: Diamétre extérieur

¢ : Longueur libre

Corps inférieur de la vanne de commande (Suite)
DEMONTAGE

1. Déposer les vannes en enlevant les goupilles paralléles.

2. Déposer les vannes en enlevant les plaquettes de retenue.
Pour la marche & suivre, se référer aux instructions “DEMONTA-
GE" du Corps supérieur de la vanne de commande.

INSPECTION

Ressorts de vanne

e Vérifier la présence de défectuosité ou déformation de chaque res-
sort. Mesurer également la longueur libre et le diamétre exté-
rieur.

® La numerotation des ressorts classés dans le tableau ci-dessous
correspond a la numérotation de la page AT-130.

— )
SATB29A
Normes d’inspection:
Unité: mm
Article
N° de piece ¢ D

Pieces

(D Ressort de piston accumulateur de pression 31742-41X15 30,5 9,8

(@ |Ressort de vanne réductrice de 1re 31756-41X05 25,4 6,75

(® |Ressort de vanne de synchronisation 3-2 31742-41X08 20,55 6,75

@ Ressort de vanne de chargement d'asservissement 31742-41X06 23,0 6,7

SATB3BA

e Remplacer les ressorts déformés ou avachis.

Vanne de commande

e Veérifier les surfaces des vannes de commande, manchons et bou-
chons.

MONTAGE

® Monter les vannes de commande.
Pour la marche a suivre, se référer aux instructions “MONTAGE" du
Corps supérieur de la vanne de commande.
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Embrayage de marche arriére

Pour la numérotation des disques d’embrayage (plateau
d’entrainement et plateau secondaire), se reporter a la

: N : Enduire d'huile pour boite automatique.
vue en coupe ci-aprés.

* * Choisir I'épaisseur correcte.

Sens du montage du plateau incurvé \
joint d’huile \\
Bague usinée €39 g\
Tambour d’embrayage de (( ; <\ —
marche arriere @:) A
"

0 'Sens du montage du

Plateau secondaire

lateau incurvé (ATE)  Plateau d'entrainement
Jonc d'arrét g
Retenue de ressort

) W

Ressort de rappel

Joint d'huile €9 AT

Plateau d'entrainement
Plateau de retenue
| Jonc d'arrét

Plateau secondaire
Plateau incurvé

DEMONTAGE

1. Vérifier le fonctionnement de I'embrayage de marche arriére.

a. Monter le joint d’huile sur le couvercle de pompe & huile et mon-
ter I'embrayage de marche arriére. Injecter de I'air comprimé dans
I'orifice de passage d’huile.

b. Vérifier que le plateau de retenue vient contre le jonc d’arrét.

c. Sile plateau de retenue ne vient pas contre le jonc d’arrét, la ba-
gue usinée ou le joint d’huile sont peut-étre endommagés ou de
I'huile s'échappe a la hauteur de la bille de verrouillage de pis-
ton.

SAT841A

2. Déposer les plateaux d'entrainement, les plateaux secondaires, le
plateau de retenue, le plateau incurvé et le jonc d’arrét.

SAT842A
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=

(D

\ @

&

A\

KV31102400

SAT843A

SATB44A

D: Diamétre extérieur

Q : Longueur libre

SATB29A

Epaisseur

Garniture

Plateau

SATB45A

L'air ne passe pas
Bille de verrouillage

Bille de
verrouillage

L'air passe
Bille de verrouillage

Bille de
verrouillage

SAT8B846A

Embrayage de marche arriére (Suite)

3. Déposer le jonc d'arrét du tambour d’embrayage en comprimant
les ressorts d'embrayage.

e Ne pas écarter excessivement le jonc d’arrét.

4. Déposer la retenue de ressort et le ressort de rappel.

5. Monter la bague d’étanchéité sur le couvercle de pompe a huile
et installer le tambour d’embrayage de marche arriére. Tout en main-
tenant le piston, injecter progressivement de I'air comprimé dans
I'orifice de passage d’huile de fagon a chasser le piston.

e Ne pas injecter brutalement I'air comprimé.
6. Déposer la bague usinée et le joint d’huile du piston.

INSPECTION

Jonc d’arrét d’embrayage de marche arriére et retenue de
ressort

e Rechercher les signes de déformation, fatigue ou défaut.
Ressorts de retenue d’embrayage de marche arriere

e Vérifier la longueur libre, le diametre externe et I'état des res-
sorts.
Normes d’inspection:
Unité: mm

N° de piéce £ D
31505-51X00 37,8 14,8

Plateaux d’entrainement d’embrayage de marche arriére

e Vérifier I'état des garnitures, rechercher les traces de brdlures, de
fissures ou autres défauts.
e Mesurer I'épaisseur de la garniture.
Epaisseur de plateau d’entrainement:
Standard 2,0 mm
Tolérance d’usure 1,8 mm
e Sil'usure dépasse la tolérance, remplacer la piéce.

Plateaux incurvés d’embrayage de marche arriére
e Rechercher les traces de déformation ou autres défectuosités.

Piston d’embrayage de marche arriére

e Secouer le piston pour s’assurer que les billes ne sont pas coin-
cées.

e Injecter de I'air comprimé dans l'orifice de passage d’huile op-
posé au ressort de rappel pour s'assurer que I'air ne passe pas.

e Injecter également de I'air comprimé dans l'orifice de passage d’huile
du cété ressort de rappel pour s'assurer que l'air passe libre-
ment autour de la bille.
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SATB49A

KV31102400

SAT843A

" Arrét de
retenue

SATB50A

Embrayage de marche arriére (Suite)
MONTAGE

1.

Monter la bague usinée et le joint d’huile sur le piston.
Enduire ces deux piéces d’huile pour boite automatique.

Monter I'ensemble piston en le faisant tourner lentement et en pous-
sant réguliérement, sans forcer.

Enduire la surface intérieure du tambour d’huile pour boite au-
tomatique.

Monter les ressorts de rappel et I'arrét de retenue de ressort.

Monter le jonc d'arrét tout en comprimant les ressorts d’em-
brayage.

Ne pas aligner I'ouverture du jonc d’arrét sur I'arrét de rete-
nue de ressort.
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Jonc d'arrét

Plateau de retenue

Zl’af-ﬁ?:inement i 7
e Ec%%zl’ Plateau

secondaire
Plateau
incurvé

SATE42C

SAT842A

SATB52A

SAT841A

Embrayage de marche arriéere (Suite)

5.

Monter les plateaux d'entrainement, les plateaux secondaires, le
plateau de retenue et le plateau incurvé.

Monter le jonc d’arrét.

Mesurer le jeu entre le plateau de retenue et le jonc d'arrét. Sile
jeu n'est pas dans les tolérances, monter un plateau de retenue
d'épaisseur appropriée.
Jeu spécifié:
Standard
0,52 0,8 mm
Tolérance
1,2 mm
Plateau de retenue:
Se référer a S.D.S.

Vérifier le fonctionnement de I'embrayage de marche arriére.
Se référer a la rubrique “DEMONTAGE"” de I'embrayage de mar-
che arriére.
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Embrayage haut

Pour la numérotation des disques d’embrayage (plateau
d’entrainement et plateau secondaire), se reporter a la
vue en coupe ci-apres.

*
Jonc d'arrét 63_ Plateau de retenue

J d'arrét
Retenue de ressort — Plateau d'entrainement e
L -/
Bague usinge (petite) 79 ATF) BN
Bague usinée (grande)‘zﬂ :B \ \

Plateau secondaire (ATE)

Tambour
d'embrayage haut . @
O '

\ b . Plateau secondaire (31536-51X00)
( ) / Plateau secondaire
(31536-51X06) pyatoau de

retenue
} Jonc d'arrét

Ressort de rappel

I
Piston d'embrayage

: Enduire d’huile pour boite automatique.

: Choisir I'épaisseur correcte.

Plateau d'entrainement SATE43C

Pour I'entretien de I'embrayage haut, la marche a suivre est pratique-
ment identique & celle qui a été décrite pour 'embrayage de marche
arriére, a I'exception des points suivants:

e Veérification du fonctionnement de I'embrayage haut

SAT854A

e Dépose et repose du ressort de rappel

KV31102400

SAT855A
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D: Diamétre extérieur

2 : Longueur libre

SATB29A

Epaisseur

Garniture

Plateau

SATB845A

Jauge d'épaisseur

SAT858A

Embrayage haut (Suite)

e Inspection des ressorts de rappel de 'embrayage haut

Normes d’inspection:

Unité: mm

N° de piéce

31505-21X03

22,06

11,6

e Inspection du plateau d’entrainement de I'embrayage haut

Epaisseur du plateau d’entrainement:

Standard
1,6 mm
Tolérance d’usure
1,4 mm

e Mesure du jeu entre le plateau de retenue et le jonc d'arrét

Jeu spécifié:
Standard
1,8 22,2 mm
Tolérance
3,0 mm
Plateau de retenue:
Se référer 2 S.D.S.
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Embrayages de marche avant et de roue libre

Pour la numérotation des disques d’embrayage (plateau
d’entrainement et plateau secondaire), se reporter a la
vue en coupe ci-aprés.

Sens de montage du plateau incurvé
r Jonc d'arrét

Plateau de retenuex
Plateau d'entrainement -

Plateau secondaire
,/"] Plateau tncurvé

o

Plateau d'embrayage de roue libre

Sens de montage du plateau incurvé
- Jonc d'arrét D

’— Plateau de retenuex

Plateau d'entrainement ‘

Plateau secondaire

Plateau incurvé

ij

S

Tambour d’embrayage de marche avant .ﬁib
Plateau d'embrayage de marche avant —— Bagu_e—rusinée Q

P
/;omt d'huile Q-

Bague usinée Q

6 ¥ @ \
Piston d'embrayage
o\)ﬂ \ de marche avant
essori de
rappel

Jonc d'arrét Piston d'embrayage
Retenue de de roue libre
ressort J0|nt d’ hu||e

Sens de montage du joint d'huile Sens de montage du joint d'huile

Plateau secondaire - [ Plateau secondaire
— [
£ g N
el i AL
o aiilh .
Plateau d'entrainement - ®

Plateau d'entrainement =

: Enduire d’huile pour boite automatique.

* : Choisir I'épaisseur correcte.
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REPARATION DES COMPOSANTS

Embrayages de marche avant et de roue libre (Suite)

La marche & suivre pour la révision des embrayages de marche avant
! A et de roue libre est pour I'essentiel la méme que celle décrite pour I'em-

4 W brayage de marche arriére, a I'exception des points suivants:
e e Vérification du fonctionnement de I'embrayage de marche avant

e Vérification du fonctionnement de I'embrayage de roue libre

o J
)

) S N
. Mouchoir en papier
(=}
@0 oo i

s

e Dépose du tambour d’embrayage de marche avant
Déposer le tambour d’embrayage de marche avant du carter de
boite en maintenant le jonc d’arrét.

e Dépose des pistons d’embrayage de marche avant et de roue li-
bre

1. Tout en maintenant le piston d’embrayage de roue libre, injecter
progressivement de I'air comprimé par I'orifice de passage d'huile.

SAT862A

2. Désolidariser I'embrayage de roue libre de I'embrayage de mar-
che avant.

SATB63A
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Embrayages de marche avant et de roue libre (Suite)

KV31102400

e Dépose et repose des ressorts de rappel

SATB64A

D: Diamétre extérieur

¢ : Longueur libre

e Inspection des ressorts de rappel d’embrayage de marche avant
et de roue libre
Normes d’inspection:
Unité: mm

N° de piéce 14 D
31505-51X04 36,8 9,8

SATB29A

Epaisseur

Garniture
Plateau

Inspection des plateaux d’entrainement d'embrayage de marche
avant
Epaisseur de plateau d’entrainement:
Standard
2,0 mm
Tolérance d’usure
1,6 mm

SATB45A

Epaisseur

Garniture

Plateau

===

e Inspection des plateaux d'entrainement d’embrayage de roue i-
bre
Epaisseur de plateau d’entrainement:
Standard
1,6 mm
Tolérance d’usure
1,4 mm

SAT845A

® Montage du piston d’embrayage de marche avant et du piston d'em-
brayage de roue libre

1. Monter le piston d’embrayage de marche avant en le faisant tour-
ner lentement et de fagon réguliére.

e Enduire la surface intérieure du tambour d’embrayage d’huile
pour bofte automatique.

SATB66A
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REPARATION DES COMPOSANTS

Embrayages de marche avant et de roue libre (Suite)

SATB67A

SATBEBA

Jauge

Jauge \

‘épaisseur
Hispalasatl . SATB70A

Aligner I'encoche du piston d’embrayage de marche avant sur
la rainure du tambour d’embrayage de marche avant.

Monter I'embrayage de roue libre en le faisant tourner lentement
et de fagon réguliere.

Enduire la surface intérieure du piston d’embrayage de mar-
che avant d’huile pour boite automatique.

Mesure du jeu entre le plateau de retenue et le jonc d'arrét de I'em-
brayage de roue libre.
Jeu spécifié:
Standard
1,02 1,4 mm
Tolérance
2,2 mm
Plateau de retenue:
Se référer a S.D.S.

Mesure du jeu entre le plateau de retenue et le jonc d’arrét de I'em-
brayage de marche avant
Jeu spécifié:
Standard
0,45 2 0,85 mm
Tolérance
2,45 mm
Plateau de retenue:
Se référer 2 S.D.S.
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REPARATION DES COMPOSANTS

Frein bas et de

marche arriére

Pour la numérotation des disques d’embrayage (plateau
d'entrainement et plateau secondaire), se reporter a la

Roulement a aiguilles Q :.':’- Piston de frein bas et marche ar.

vue en coupe ci-apres.

Jonc d'arrét
Plateau de retenuex

i

: Enduire d'huile pour boite automatique.

E=® : Appliquer de la vaseline.
* : Choisir I'épaisseur correcte.

Plateau secondaire
1

Plateau d'entrainement @

Cuvette intérieure

d'embrayage

unidirectionnel bas
Retenue de

| gﬂdm@@
@QW

1 Ressort de rappel

| s

Bague usinée 5:’

[C] 21 a 26 N-m
(2,1 4 2,7 kg-m)

Plateau secondaire

1
@: Sens de montage
du joint d’huile

Plateau d'rlentrainement

E A
v P

SAT872A

SAT873A

DEMONTAGE

Vérifier le fonctionnement du frein bas et de marche arriére.
Monter la bague d’étanchéité sur le couvercle de pompe & huile
et monter 'embrayage de marche arriére. Injecter de I'air comprimé
dans l'orifice de passage d’huile.

S’assurer que le plateau de retenue vient contre le jonc d’arrét.
Si le plateau de retenue ne vient pas contre le jonc d'arrét, il se
peut que la bague usinée ou le joint d’huile soit endommagé ou
que de I'huile s’échappe & la hauteur de la bille de verrouillage du
piston.

Déposer le jonc d’arrét, les plateaux d’entrainement, les plateaux
secondaires et le plateau incurvé du frein bas et de marche ar-
riere.
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N
SN
SATB74A

SAT875A

D: Diamétre extérieur

2 : Longueur libre

SAT829A

Frein bas et de marche arriére (Suite)

3. Déposer la cuvette interne d’embrayage unidirectionnel bas, la re-
tenue de ressort et le ressort de rappel du carter de bofte.

4. Déposer les bagues d’étanchéité de la cuvette intérieure d'em-
brayage unidirectionnel bas.

5. Déposer le roulement a aiguilles de la cuvette intérieure d'em-
brayage unidirectionnel bas.

6. Sortir le piston de frein bas et marche ar. en injectant de I'air comprimé.
7. Déposer le joint d’huile et la bague usinée du piston.

INSPECTION

Jonc d’arrét et retenue de ressort de frein bas et marche
ar.

@ Rechercher les traces de déformation ou défectuosités.

Ressorts de rappel de frein bas et marche ar.

® Rechercher les traces de déformation et défectuosités, mesurer
la longueur libre et le diametre extérieur.

Normes d’inspection:

Unité: mm
N° de piece 14 D
31505-51X00
(Intérieur) 20,43 %4
31505-51X05
(Extérieur) o o 1.9
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Frein bas et de marche arriére (Suite)

Epaisseur Plateaux d’entrainement de frein bas et marche ar.

e Vérifier I'état des garnitures, rechercher les traces de brdlures, de
fissures ou autres défauts.
Garniture e Mesurer I'épaisseur de la garniture.
Epaisseur du plateau d’entrainement:
Standard
1,6 mm
Tolérance d’usure
1,4 mm
e Sil'usure dépasse la tolérance, remplacer la pigce.

Plateau

SATB45A

Cuvette intérieure d’embrayage unidirectionnel bas
e Vérifier I'état de la surface de friction de la cuvette intérieure.

SAT877A
® Poser de nouvelles bagues d'étanchéité sur la cuvette intérieure
I» fel aits d’embrayage unidirectionnel bas.
A e Veiller A ne pas trop élargir les bagues.
7 ® Mesurer le jeu bague-rainure.
Normes d’inspection:
£ 'Y Valeur standard 0,10 2 0,25 mm
Tolérance 0,25 mm
e Sile jeu n'est pas dans les tolérances, remplacer la cuvette inté-
rieure d'embrayage unidirectionnel bas.
T - SAT87BA
MONTAGE
@ = ® 1. Monter le roulement sur la cuvette intérieure d’embrayage unidi-
S 2 rectionnel.
e Veiller a respecter le sens de montage — la face noire doit dtre
a l'arriére.
e Enduire le roulement a aiguilles de vaseline.
SAT112B

2. Monter le joint d’huile et la bague usinée sur le piston.

it GATE e Enduire le joint d’huile et la bague usinée d’huile pour boite
i?rlmr:;tne @D automatique.

Bague usinée

SATB79A
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REPARATION DES COMPOSANTS

T
Plateau d’entrainement

SATE46C

SAT872A

SATB85A

Frein bas et de marche arriére (Suite)

3. Monter le piston en le faisant tourner lentement, de fagon régu-
liere.

e Enduire la surface intérieure du carter de bofte d’huile pour
bofte automatique.

4. Monter les ressorts de rappel, la retenue de ressort et la cuvette
intérieure d’'embrayage unidirectionnel bas dans le carter de bofte.

5. Monter le plateau incurvé ainsi que les plateaux d’entrainement,
les plateaux secondaires et le plateau de retenue de frein bas et
marche arriére.

e Deux types de plateaux d’entrainement sont utilisés dans la
boite type RE4R03A. Un type a surface “a relief” et 'autre type
a surface “plane”. Il est possible de monter en premier I'un
ou l'autre étant donné qu’ils sont interchangeables.

6. Adapter le jonc d'arrét sur le carter de boite.

7. Vérifier le fonctionnement du piston d'embrayage de frein bas et
marche arriére. Se référer & la rubrique “DEMONTAGE".

8. Mesurer le jeu entre le plateau de retenue et le jonc d’'arrét.
Si le jeu n’est pas dans les tolérances, choisir un plateau de rete-
nue d’épaisseur appropriée.
Jeu spécifié:
Standard
1,1 21,5 mm
Tolérance
2,5 mm
Plateau de retenue
Se référer a2 S.D.S.
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Frein bas et de marche arriére (Suite)

9. Monter les bagues d’étanchéité sur la cuvette intérieure d’'em-
brayage unidirectionnel bas.

e Appliquer de la vaseline aux bagues d’étanchéité.

e Veiller & ce que les bagues soient enfoncées a fond et rete-
nues par la vaseline.

< T

| [ i ﬂ—:
‘étanchéité ®
| |

‘ fll} \ { / S?_A—T884A
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Tambour d’embrayage de marche avant

Jonc d'arrét

Embrayage
unidirectionnel bas

Plateau latéral b:‘

Tambour d'embrayage
de marche avant

Roulement a aiguilles

SAT4528

DEMONTAGE

1. Déposer le plateau latéral du tambour d’embrayage de marche avant.

N

(D
| \mlil'iim’m'numl

u!
9H

SAT453B

brayage de marche avant.

SAT454B

SAT455B

AT-147

2. Déposer I'’embrayage unidirectionnel bas du tambour d’em-

3. Déposer le jonc d'arrét du tambour d’embrayage de marche avant.



REPARATION DES COMPOSANTS

SAT4568

SAT457B

SATBI3A

il

rl]"rl Il ﬂf”nf

SAT458B

SAT4558B

Tambour d’embrayage de marche avant (Suite)

4. Deposer le roulement a aiguilles du tambour d’embrayage de mar-
che avant.

INSPECTION

Tambour d’embrayage de marche avant

e  Vérifier I'état et le degré d'usure de la partie & cannelures.
e Verifier I'état et 'usure des surfaces de friction de 'embrayage uni-
directionnel bas et du roulement & aiguilles.

Roulement a aiguilles et embrayage unidirectionnel bas
e Vérifier I'état et I'usure des surfaces de friction.

MONTAGE

1. Monter le roulement & aiguilles dans le tambour d'embrayage de
marche avant.

2. Adapter le jonc d'arrét sur le tambour d’embrayage de marche avant.
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Tambour d’embrayage de marche avant (Suite)

3. Monter I'embrayage unidirectionnel bas dans le tambour d’'em-
brayage de marche avant en poussant sur le roulement de fagon
réguliere et sans forcer.

SAT4508

e Monter un nouvel embrayage unidirectionnel bas, le flasque
vers l'arriére.

A 00000
Gt

T

4. Monter le plateau latéral sur le tambour d’embrayage de marche
avant.

SAT4598
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Roue a denture intérieure arriére et moyeu de
marche avant

Roue a denture intérieure arriére (avec cuvette intérieure
d'embrayage unidirectionnel de marche avant)

Rondelle de butée ®) .
Moyeu de marche avant (avec cuvette exiérieure d’embrayage unidirectionnel de
marche avant)

Jonc d'arrét
Embrayage unidirectionnel de marche avant

Jonc d'arrét

Roulement d'extrémité © : Appliqusr de I
vaseline

SAT896A

DEMONTAGE

1. Déposer la roue a denture intérieure arriére en poussant le moyeu
de marche avant vers I'avant.

SATB97A

2. Déposer la rondelle de butée de la roue & denture intérieure arriére.

SAT898A
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Roue a denture intérieure arriére et moyeu de marche avant (Suite)

SATB99A

SATS00A

SATI55A

SATI01A

SATS02A

3. Déposer le jonc d'arrét du moyeu de marche avant.

4. Déposer le roulement d’extrémité.

5. Déposer I'embrayage unidirectionnel de marche avant et le rou-
lement d'extrémité du moyeu de marche avant, en tant qu’une seule
et méme unité.

6. Déposer le jonc d'arrét du moyeu de marche avant.

INSPECTION

Roue a denture intérieure arriére et moyeu de marche
avant

e Rechercher les traces d’'usure, éraflures ou fissures.

e Vérifier les surfaces de friction de I'embrayage unidirectionnel de
marche avant et de la rondelle de butée. Rechercher les traces d'usure
ou de défectuosité.

e  Vérifier I'état et I'usure de la partie cannelée.
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Roue a denture intérieure arriére et moyeu de marche avant (Suite)
Jonc d’arrét et roulement d’extrémité
@ Rechercher les traces de déformation ou défectuosité.

SATS03A

MONTAGE

1. Adapter le jonc d'arrét sur le moyeu d’embrayage de marche avant.
2. Monter le roulement d’extrémité.

SAT901A

3. Monter 'embrayage unidirectionnel de marche avant sur le moyeu
d’embrayage.

e Monter 'embrayage unidirectionnel de marche avant avec le
flasque faisant face vers l'arriére.

4. Monter le roulement d’extrémité.

5. Adapter le jonc d’arrét sur le moyeu de marche avant.

MJJ.:JJ Mﬂ”

6. Monter la rondelle de butée sur la roue a denture intérieure ar-
riere.

e Enduire la rondelle de butée de vaseline.

e Veiller a introduire les ergots de la rondelle de butée dans les
trous de la roue a denture intérieure.

Trou d'accueil de l'ergot __
de la rondelle de butée ERF saTo06A

7. Placer le moyeu de marche avant dans la roue a denture inté-
rieure arriére.

SAT907A
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Roue a denture intérieure arriére et moyeu de marche avant (Suite)

8. Aprés avoir procédé au montage, s'assurer que le moyeu de mar-
che avant tourne bien dans le sens des aiguilles d’une montre.
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Ensemble piston d’asservissement de bande

Rondelle E (Grande)
Ressort de rappel A

Bague usinée 639

Ressort de rappel B »
Retenue de ressort du piston

Tige de piston Joint Q Joint Q
Bague torique R
etenue
usinée 8 @ | : d’asservissement
Bague Joint Q de surmultipliée
usinée Q @ torique

Hondelle E (Peti Piston d'asservissement
Ressort de rappel de bande de surmultipliée

Piston d'asservissement TP : Enduire dhuile pour
de bande boite automatique.

SAT908A

@E@ m:::’:”@

Retenue de ressort
d'amortissement de
I'asservissement

bep Of é@é

Retenue de piston

DEMONTAGE

1. Boucher un orifice de passage d’huile de la retenue de piston d’as-
servissement de surmultipliée et le trou central du piston d’asser-
vissement de surmultipliée.

2. Injecter de I'air comprimé par l'autre orifice de passage d'huile de
la retenue de piston pour chasser le piston d'asservissement de
bande de surmultipliée de la retenue.

3. Déposer la bague usinée du piston d'asservissement de bande de
surmultipliée.

g

SATO09A

4. Déposer I'ensemble piston d’asservissement de bande de sa re-
tenue en le poussant vers 'avant.

SAT910A
5. Appuyer I'extrémité de la tige de piston sur une cale de bois. Ex-
traire la rondelle E en poussant la retenue du ressort de piston d'as-
servissement vers le bas.
Rondelle E
SAT911A
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\ (‘
Y gy

SAT912A

Rondelle E

SATS13A

> @
SAT914A

Tige de piston

=

Retenue de ressort
d’amortissement SAT915A

st I 10 Ressort B

: Ressort A

—{ T Ressort C

SAT916A

Ensemble piston d’asservissement de bande (Suite)

6. Déposer la retenue du ressort de piston d'asservissement, le res-
sort de rappel C et la tige de piston.

7. Extraire la rondelle E du piston d'asservissement de bande.

8. Déposer la retenue de ressort d'amortissement du piston d’asser-

vissement de bande.

9. Déposer les joints usinés du piston d'asservissement de bande.
10. Déposer les joints toriques de la retenue du piston d’asservissement.

INSPECTION

PiStOl‘lS, retenues et tige de piston
e \Vérifier 'usure et I'état des surfaces de friction.

Ressorts de rappel

e Vérifier I'état et 'usure. Mesurer la longueur libre et le diamétre ex-

térieur.
Normes d’inspection:

Unité: mm

Piéces Longueur libre Diamétre extérieur
Ressort A 45,6 34,3
Ressort B 53,8 40,3
Ressort C 29,0 27,6
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Ensemble piston d’asservissement de bande (Suite)
[ MONTAGE
1. Monter les joints toriques sur la retenue du piston d'asservisse-
ment.

e Enduire les joints toriques d’huile pour boite automatique.
e Veiller 2 monter correctement les joints toriques.

Petit diamétre

SHFETHR Grand diamétre

2. Monter la retenue de ressort d’amortissement sur le piston
d'asservissement.

3. Monter la rondelle E sur la retenue de ressort d’amortissement.

SAT919A

4.  Monter les bagues usinées sur le piston d'asservissement.
e Enduire les bagues usinées d’huile pour boite automatique.

SAT920A

5. Monter la retenue de ressort, le ressort de rappel C et la tige de
piston sur le piston d’asservissement.

SAT912A
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Ensemble piston d’asservissement de bande (Suite)

6. Appuyer I'extrémité de la tige de piston sur une cale en bois. Adapter

\ la rondelle E tout en poussant la retenue de ressort de piston d’as-
servissement vers le bas.

/ | Rondelle E

SAT921A

7. Monter I'ensemble piston d'asservissement de bande sur la rete-
nue de piston en poussant vers l'intérieur.

SAT922A

8. Monter la bague usinée sur le piston d'asservissement de bande
de surmultipliée.

e Enduire la bague usinée d’huile pour bofte automatique.

SATI923A

9. Monter le piston d'asservissement de bande de surmultipliée sur
la retenue de piston en poussant vers l'intérieur.

SAT924A
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Composants du cliquet de stationnement

Tringle de
~ stationnement &

¢ Entretoise

Ressort de rappel

Cliquet de stationnement

stationnement

i e \o~
\% _""\ e e el

Guide de cliquet de

Arbre de sortie stationnement

24 a 29 Nem /Hessort de

(2,4 a 3,0 kg-m)
)

r Support de mécanisme
li
X
mécanisme

N

O
Guide de cliquet —————

Axe de cliquet de stationnement

stationnement Cliquet de

Prolongement arriére de la stationnement

boite de vitesse Boulon <
Support de

de stationnement

Jonc d'arrét @

Pignon de I'ensemble

SAT205B

SAT927A

& SN/

DEMONTAGE

1. Faire glisser le ressort de rappel vers I'avant du prolongement ar-
riere de la boite.

2. Déposer le ressort de rappel, I'entretoise et le cliquet du prolon-
gement arriére.
3. Déposer I'axe du cliquet de stationnement du prolongement arriére.

4. Déposer le support de mécanisme de stationnement et le guide
de la tringle du prolongement arriére.
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SAT920A

5

et

SATS30A

SATS26A

Composants du cliquet de stationnement (Suite)
INSPECTION

Cliquet de stationnement et support de mécanisme
e Vérifier l'usure et I'état de la surface de la tringle de stationnement.

MONTAGE

1.  Monter le guide de la tringle et le support du mécanisme sur le
prolongement arriére de la boite de vitesses.
2. Adapter I'axe du cliquet sur le prolongement arriére de la boite.

3. Monter le ressort de rappel, I'entretoise et le cliquet sur I'axe de
cliquet.

4. Monter le ressort de rappel sur le prolongement arriére de la boite
en le rabattant vers le haut.
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MONTAGE

Montage

1. Monter les composants de I'arbre manuel.

a. Monter le joint d'huile sur I'arbre manuel.

e Enduire le joint d’huile pour bofte automatique.

e Entourer les filetages de I'arbre manuel de ruban adhésif.
b

c

Introduire I'arbre manuel et le joint d’huile dans le carter de bofte.
Oter le ruban adhésif.

d. En poussant de fagon réguliére, monter le joint d’huile sur le carter
de boite.

e.  Aligner la rainure de I'arbre sur le trou de la goupille d’entrainement,
puis emboiter la goupille comme illustré ci-contre.

SAT933A

f.  Monter le ressort de détente et I'entretoise.

g. Monter la plaque manuelle sur I'arbre manuel tout en poussant le
ressort de détente vers le bas.
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MONTAGE

Avant mp

Piston accumu- Piston accumu-
lateur B lateur D

7O

Piston accumu- Piston accumu-
lateur A lateur C

SATO37A

= T P T e ———
S NN e~ ww

I” ' ‘;:___le\ Piston accumu-

Piston accumu-

lateur A piston accumu- lateur C pigton accumu-

LS B lateur D
I

U ~ lateur
I
U

I ]ll‘]l—ﬂl__‘r'_"'*g‘,f
@‘ﬂkw l\s'AT:.alarsaE

SAT941A

Montage (Suite)

h. Monter les contre-écrous sur I'arbre manuel.

2. Monter le piston accumulateur.
a. Monter les joints toriques sur le piston accumulateur.

e Enduire les joints toriques d’huile pour bofte automatique.
Joint torique de piston accumulateur:

Unité: mm
Accumulateur A B C D
Extrémité petit diametre 29 32 45 29
ﬁ:trémlte grand diamé- 45 50 50 45

b. Monter le ressort de rappel de I'accumulateur A sur le carter de
boite.

Longueur libre du ressort de rappel: Unité: mm
Accumulateur A
Longueur libre 43

c. Monter les pistons d'accumulateur A, B, C et D.
e Enduire le carter de boite d’huile pour boite automatique.

3. Monter le piston d’asservissement de bande.
a. Monter les ressorts de rappel sur le piston d'asservissement.
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MONTAGE
Montage (Suite)
b.

Installer le piston d’asservissement sur le carter de bofte de vites-
ses.

e Enduire le joint torique du piston et le carter de boite d’huile
pour bofte automatique.

¢. Monter la garniture de I'asservissement de bande sur le carter de
boite.

- Wl ]
1 v SATS42A

d. Monter la retenue d’asservissement sur le carter de bofte.

4. Monter I'embrayage et les composants du c6té arriére.
a. Placer le carter de boite & la verticale.

T
'*—{ | sTO7870000
[ 1 SAT943A

>| Tambour d'embrayage b. Légerement soulever le tambour d’embrayage de marche avant
i N de marche et le faire tourner lentement dans le sens horaire jusqu’a ce que
' son moyeu soit entiérement passé au-dessus de la cuvette inté-
rieure d'embrayage, & I'intérieur du carter de bofte.

S Cuvette
f‘)" 3 | inté-

B

\ [ rieure

I\

B

| at Carter de
RN gy ) boite
AR o Y g
=GR | SAT944A
c. Contrdler le sens de rotation de I'ensemble d’embrayage de mar-
che avant.
+ SATO45A
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Trou
d’accueil
des ergots

SAT946A

SATO947A

SAT948A

SAT949A

ST07870000

SATY50A

Montage (Suite)
d. Adapter la rondelle de butée sur I'avant du moyeu de roue libre.
e Enduire la rondelle de butée de vaseline.

e Introduire les ergots de la rondelle de butée dans les trous du
moyeu de roue libre.

e. Monter le moyeu de roue libre sur la roue a denture intérieure arriére.

f.  Monter le roulement a aiguilles sur 'arriere du moyeu de roue li-
bre.

e Enduire le roulement a aiguilles de vaseline.

g. Vérifier que le moyeu de roue libre tourne dans le sens indiqué
alors que I'on maintient immobile le moyeu de marche avant.

h. Placer le carter de bofte a I'horizontale.
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SAT952A

Ergot

; : C—
Trou d'accueil d'ergots

SATO54A

Montage (Suite)

.

Monter la roue & denture interne arriére, le moyeu d'embrayage
avant et le moyeu de roue libre en tant qu'une méme unité dans
le carter de boite.

Monter le roulement & aiguilles sur la roue & denture interne ar-
riere.

Enduire le roulement a aiguilles de vaseline.

Monter la cuvette de roulement sur l'arriére de la roue a denture
intérieure avant.

Enduire la cuvette de roulement de vaseline.
Engager les ergots de la cuvette de roulement dans les trous
de la roue a denture intérieure avant.

Monter la roue a denture interne avant dans le carter de boite.
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SATO67A

Réglage

Chaque fois que I'une des piéces classée dans le tableau ci- dessous
est remplacée, le jeu axial total ou le jeu axial de I'embrayage de mar-

che arriére doit étre réglé.

Article

N° de piece

Jeu axial total

Jeu axial de I'em-
brayage de mar-
che arrigre

Carter de boite

Cuvette intérieure d’embrayage uni-
directionnel bas

Moyeu de roue libre

Roue & denture intérieure arriére

Porte-planétaire arriére

Pignon soleil arriére

Porte-planétaire avant

Pignon soleil avant

Moyeu d’embrayage haut

Tambour d’embrayage haut

Couvercle de pompe a huile

e | o o | | o o o o o

Tambour d’embrayage de marche ar-
rigre

1. Monter 'embrayage et les composants du c6té avant de la bofte.
a. Monter le pignon soleil arriére sur le carter de boite.

e Veiller a respecter le sens de montage.

ee 0O e T

Pavant.

AT-165

Monter le roulement & aiguilles sur I'avant du porte-planétaire avant.
Enduire le roulement 2 aiguilles de vaseline.
Monter le roulement & aiguilles sur I'arriére du porte-planétaire avant.

Enduire le roulement de vaseline.
Veiller au sens de montage — Le cdté noir doit 8tre orienté vers




MONTAGE

SAT969A

O =°

)
e (ae)

©
E:/

SAT204B

SATS73A

Joint de
pompe a
huile

Reglage (Suite)

d. Tout en faisant tourner le tambour d’embrayage de marche avant
dans le sens horaire, monter le porte-planétaire avant sur le tam-
bour d’embrayage de marche avant.

e. Monter le roulement & aiguilles sur I'arridre de I'ensemble d’em-
brayage.

e Appliquer de la vaseline dans les cuvettes de roulement.

e En procédant avec soin, engager les ergots de la cuvette de
roulement dans les trous du boitier de I'ensemble d’embrayage.

f.  Placer le carter de boite 2 la verticale.

g. Monter I'ensemble d’'embrayage dans le carter de boite.

2. Régler le jeu axial total.

a.  Monter un joint de pompe & huile neuf sur le carter de bofte de
vitesses.
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Avant Ensemble
' d'embrayage

Cuvette de roulement de couvercle
de pompe & huile SAT207B

Cuvette de
roulement

SAT208B

SAT2098B

“-C‘lr
Joint de 1
pompe a 2 g
huile ; : l I
Carter de i
i

boite
Cuvette de Ensemble
roulement d'embrayage
SAT2108

Réglage (Suite)

b.

C.

d.

e.

Monter la cuvette de roulement de couvercle de pompe sur I'en-
semble d’embrayage.

Mesurer la distance “B” entre I'avant du carter de boite de vites-
ses et la cuvette de roulement du couvercle de pompe a huile.

Mesurer la distance “C" entre I'extrémité avant du carter de boite
de vitesses et le joint de pompe 2 huile.

Déterminer la dimension “A” en appliquant I'équation suivante.
A=B-C
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Ensemble pompe a huile

SAT211B

Joint de
pompe & huile

7 =7
Ensemble Cuvette de
d'embrayage roulement

Roulement
a aiguilles sAT975A

Rondelle de butée
de pompe a huile

Ensemble
d'embrayage

SAT212B

Rondelle de butée
de pompe a huile
SAT213B

Réglage (Suite)

f.

g.

h.

3.
a.

Monter le roulement a aiguilles sur la pompe a huile.
Mesurer la distance “D” entre le roulement a aiguilles et la sur-

face usinée du couvercle de pompe & huile.

Déterminer le jeu axial total “T,” en appliquant I'équation sui-
vante.
T, =A-D -0,
Jeu axial total “T,”:
0,25 a4 0,55 mm
Si le jeu axial n'est pas dans les tolérances, réduire ou augmen-
ter I'épaisseur de la cuvette de roulement du couvercle de pompe
a huile selon les besoins.
Cuvettes de roulement de couvercle de pompe
disponibles:
Se référer a2 S.D.S.

Régler le jeu axial du tambour de marche arriére.
Monter la rondelle de butée de pompe & huile sur I'ensemble d’em-
brayage.

Mesurer la distance “F entre I'extrémité avant du carter de boite
de vitesses et la rondelle de butée de pompe a huile.

Mesurer la distance “G” entre I'extrémité avant du carter de bofte
de vitesses et le joint.
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Rondelle de butée de
pompe a huile

e e 1
Joint de i
pompe a
huile : d
Carter de boite - ‘\
de vitesses Ensemble
d'embrayage
SAT214B

Ensemble pompe & huile :"_"‘,‘.,j,,’

SAT2158B

Rondelle joint de
Ensemble pompe [T de butée pompe a

a huile

Ensemble d'embrayage

SAT980A

Réglage (Suite)

d.

e.

Déterminer la dimension “E” en appliquant I'équation suivante.
E=F-G

Mesurer la distance “H".

Déterminer le jeu axial “T," du tambour d’embrayage de marche
arriére en appliquant I'équation suivante.

T,=E-H-0,1

Jeu axial du tambour d’embrayage de marche arriére

iszil:

0,55 a 0,90 mm

Si le jeu axial n'est pas dans les tolérances, réduire ou augmen-
ter I'épaisseur de la rondelle de butée de pompe & huile selon les
besoins.

Rondelles de butée de pompe a huile disponibles:

Se référer a S.D.S.

Déposer toutes les piéces montées pour mesurer le jeu axial.
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Montage

1. Monter l'arbre de sortie et I'ensemble de stationnement.

a. Introduire I'arbre de sortie par I'arrigre du carter de bofte de vites-
ses tout en soulevant Iégérememt la roue & denture intérieure avant.

e Ne pas forcer I'arbre de sortie contre la paroi avant du carter
de bofte de vitesses.

SAT216B

— = == b. En procédant avec soin, pousser l'arbre de sortie contre I'avant
du carter de boite de vitesses. Adapter le jonc d’arrét sur I'avant

\/7 f de l'arbre de sortie.
\‘ ; : qu f’ {ﬁ e S’assurer que l'arbre de sortie ne peut pas sortir par I'arridre.

Position de la pince

c. Monter le roulement A aiguilles sur le carter de bofte de vitesses.

e Veiller au sens de montage — Le c6té noir doit tre orienté vers
l'avant.

e Enduire le roulement a aiguilles de vaseline.

d. Monter 'ensemble de stationnement sur le carter de botte de vitesses.

e. Adapter le jonc d'arrét & l'arrigre de I'arbre de sortie.
e S'assurer que l'arbre de sortie ne peut pas &tre déposé par I'avant.

/‘/J/ SAT960A
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MONTAGE

SAT219B

W saTi918

0 —

SAT189B

Montage (Suite)

2.  Monter le prolongement arriére du carter de bofte.
a. Monter le joint d’huile sur le prolongement arriére.

e Enduire le joint d’huile pour bofte automatique.

b. Monter le joint torique sur le capteur de tr/mn.
e Enduire le joint torique d’huile pour boite automatique.
c. Monter le capteur de tr/mn sur le prolongement arriére.

d. Monter le joint de prolongement arriere sur le carter de boite.

e. Monter la tringle de stationnement sur le carter de boite.

f.  Monter le prolongement arrigre sur le carter de bofte de vitesse.
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MONTAGE
Montage (Suite)

3. Monter I'embrayage de marche avant et ses composants.
a. Monter le pignon soleil arriére sur le carter de boite.

e Veiller au sens de montage.

b. S'assurer que le roulement a aiguilles est bien monté & I'avant du
porte-planétaire avant.

e Enduire le roulement 2 aiguilles de vaseline.

c. S'assurer que le roulement a aiguilles est & I'arriére du porte-
planétaire avant.

e Enduire le roulement de vaseline.

o Veiller au sens de montage — Le coté noir doit 8tre orienté vers
I'avant.

d. Tout en faisant tourner le tambour d’embrayage de marche avant
dans le sens horaire, monter le porte-planétaire avant sur le tam-
bour d’embrayage de marche avant.

SAT96%A

e. S'assurer que le roulement & aiguilles sont bien montées sur l'avant
et I'arriere de I'ensemble d'embrayage.

e Appliquer de la vaseline aux cuvettes de roulement.

e Veiller 2 engager correctement les ergots des cuvettes de rou-
lement dans les trous du boitier de 'ensemble d’embrayage.

Avant Arriére

SATO971A

f.  Monter I'ensemble d’embrayage dans le carter de bofte de vitesses.

Cale en bois

SAT220B
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Montage (Suite)

4. Monter la bande de frein et le tirant de bande.
a. Monter le tirant sur la bande de frein.
e Appliquer de la vaseline sur le tirant de bande.

b. Adapter la bande autour du tambour d'embrayage de marche ar-
rigre et introduire le tirant de la bande dans I'extrémité de la tige
de piston d'asservissement de bande.

c. Monter le boulon d'ancrage sur le carter de boite de vitesses puis,
serrer le boulon d'ancrage suffisamment pour que le tambour d'em-
brayage de marche arriére (Ensemble d'embrayage) ne puisse pas
se déplacer vers 'avant.

5. Monter I'arbre primaire sur le carter de boite.

e Veiller au sens de montage — Le c6té comportant la rainure
d’accueil du joint torique doit 8tre a I'avant.

6. Monter le joint sur le carter de boite de vitesses.

Monter la pompe a huile.
Monter le roulement & aiguilles sur la pompe a huile.

Enduire le roulement 4 aiguilles de vaseline.
Monter la rondelle de butée choisie sur la pompe a huile.
Enduire la rondelle de butée de vaseline.

e T e N

Rondelle
de butée

E® SAT989A
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Bague
d'étanchéité

torique

Joint ®

SAT991A

SATY93A

Carter de boite

4

Pompe & h

uile

SATO94A

Environ 1 mm

Sens de montage

e

Montage (Suite)

c. Monter les bagues d'étanchéité dans les rainures et bien les en-

foncer dans la vaseline pour qu'elles épousent bien le fond de la
rainure.

d. Monter le joint torique sur la pompe & huile.
e Enduire le joint torique de vaseline.

e. Appliquer de la vaseline aux faces d’aboutement du carter de boite
et du logement de pompe & huile.

f.  Adapter la pompe a huile.

e  Monter deux boulons de fixation du carter de convertisseur dans
les trous de boulon de la pompe 2 huile pour servir de guides.

e Mettre la pompe a huile en position dans la bofte, comme il-
lustré ci-contre.
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SAT114B

SAT368C

SATO9BA

SATO01B

Montage (Suite)

8.

» ©

=3

C.

Monter le joint torique sur I'arbre primaire.
Enduire les joints toriques d’huile pour bofte automatique.

Mettre le carter de convertisseur en place.

Appliquer un produit d’étanchéité préconisé (produit Nissan d'ori-
gine: KP610-00250 ou équivalent) & la périphérie extérieure des
trous de boulon du carter de boite de vitesse.

Veiller & ne pas appliquer trop de produit d’étanchéité.

Appliquer du produit d’étanchéité préconisé (produit Nissan d’ori-
gine: KP610-00250 ou équivalent) aux surfaces d’'assise des bou-
lons de montage de la partie avant du carter de convertisseur de
couple.

Mettre le carter de convertisseur en place sur le carter de boite
de vitesses.

10. Régler la bande de frein.

a.

Serrer le boulon d’ancrage au couple spécifié.
Boulon d’ancrage:
[O]: 426 Nem (0,4 20,6 kg-m)

b. Desserrer le boulon d’ancrage de deux tours et demi.
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MONTAGE

SAT1158

SATO06B

Montage (Suite)

c. Tout en maintenant la goupille d'ancrage, serrer le contre-écrou.

11. Monter I'ensemble de cordon de raccordement.

a. Monter le joint torique sur le faisceau de cordon de raccorde-
ment.

e Enduire le joint torique de vaseline.

b. Comprimer le manchon de bloquage du faisceau de cordon de

raccordement et adapter le faisceau de cordon dans le carter de
boite.

12. Monter la vanne de commande.
a. Monter les ressorts de rappel de piston accumulateur B, C et D.

Longueur libre des ressorts de rappel: Unité: mm
Accumulateur
B Cc D
Article
Longueur libre 66 45 58,4

b. Monter la vanne manuelle sur la vanne de commande.
e Enduire la vanne manuelle d’huile pour bofte automatique.

c. Mettre en place la vanne de commande sur le carter de boite. Bran-
cher le connecteur de solénoide pour le corps de vanne supé-
rieur.

d. Adapter I'attache de connecteur.
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so de tube g b

.1 sATO009B

Connecteur

Montage (Suite)

Monter la vanne de commande sur le carter de boite.

e.
f.  Monter les supports de tubes connecteurs et serrer les boulons
® et ®.
e Veiller & ce que le faisceau de raccordement aux bornes ne
soit pas coincé.
Boulon € mm Q‘E"ﬂ )
® 33
45
g. Monter le joint torique sur la crépine d'huile.
e Enduire le joint torique de vaseline.
h. Monter la crépine d’huile sur la vanne de commande.

Fixer solidement le faisceau de cordon & l'aide des attaches.

Adapter les connecteurs de solénoide de verrouillage et de cap-
teur de température d'huile de boite.
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MONTAGE

Huite pour boite
automatique

SATO015B

Montage (Suite)

13.

a.

como

Monter le carter d’huile.
Monter un aimant dans le carter d'huile.

Monter le joint du carter d’huile sur le carter de bofte.

Présenter le carter d’huile et le support sur le carter de boite.
Serrer progressivement les quatre boulons de fixation diamé-
tralement opposés les uns aprés les autres pour ne pas abf-
mer le joint d’étanchéita.

Monter le contact inhibiteur.

S'assurer que I'arbre manuel est sur la position “1”.

Monter provisoirement le contact inhibiteur sur I'arbre manuel.
Placer I'arbre manuel sur la position “N”.

Introduire une goupille de 4,0 mm de diamétre verticalement dans
les trous du contact inhibiteur et de I'arbre manuel et serrer les
boulons.

Monter le convertisseur de couple.

Remplir le convertisseur de couple d’huile pour boite automati-
que.

Quantité d’huile nécessaire: environ 2 litres dans le cas d’un
convertisseur neuf.

Lors de la réutilisation de 'ancien convertisseur de couple, ajou-
ter une quantité d’huile égale a ce qui a été vidangé.
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Encoche du Encoche de
convertisseur pompe a
de couple huileZ
. = ~7

| VA )
Eance "A'" Reégle
S

J

Montage (Suite)

b. Présenter le convertisseur de couple en alignant les encoches du
convertisseur sur les encoches de la pompe a huile.

c. Mesurer la distance A pour s’assurer que le convertisseur de cou-
ple est monté correctement.
Distance “A”:
25 mm ou plus
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (S.D.S.)

Caractéristiques générales

Moteur

VG30DETT

Modéle de boite automatique

RE4R03A

Numéro de code de modéle de
boite

51 x 10

Rapport de couple au régime de
calage

2,0:1

Rapport de démultiplication
1ere

2nde
Rapport sup.
Surmult.
Marche ar.

2,784
1,544
1,000
0,694
2,275

Huile préconisée

Huile pour bofte automatique
type DEXRON ™

Contenance ¢

8,7

Caractéristiques et réglages

VITESSE DU VEHICULE LORS DU PASSAGE DES RAPPORTS

Vitesse du véhicule km/h
Position du papillon
D, — D, D, = Dy D, — D, D, — Dy D, - D, D, - Dy
Plein gaz 68 a72 120 a 128 183 a 193 177 a 187 111 a 119 47 a 51
Quvert a demi 47 a 51 89 495 136 4 144 118 2 126 79 485 10 2 14
VITESSE DU VEHICULE LORS DE REGIME DE CALAGE
L’ENCLENCHEMENT ET DU RETRAIT DU ————
VERROUILLAGE
2.950 a 3.200
Contact de Vitesse du véhicule km/h
Ou;aegitljl;endu SL['ggl;'gpé'je Verrouillage | Verrouillage
Aol | nRSEe [ dichehs PRESSION DE CANALISATION
ON i isati
184 4 192 178 A 186 . Pression de canalisation
Quvert & fond 0] ﬂéglamtefmoteur kPa (bar, kg/cm?)
r/mn
OFF [Dg] 120 2 128 111a 119 Positions D, 2 et 1 Position R
o 1363 144 | 1172125 412 2 490 608 & 647
Quvert a demi [Da] Ralenti (4,12 a 4,90, (6,08 a 6,47,
OFF [Dg) 91299 86 4 94 42350 6,2265)
1.020 & 1.098 1.422 4 1.500
Calage (10,20 & 10,98, (14,22 & 15,00,
10,4 a4 11,2) 14,5 4 15,3)
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (S.D.S.)

Caractéristiques et réglages (Suite)

RESSORTS DE RAPPEL
Unité: mm
Article
N° de pidce Longueur libre Dia. Ext.
Pigces
Ressort de clapet de détente de convertisseur
de couple 31742-41X23 38,0 9,0
Ressort de soupape régulatrice de pression 31742-41X24 44,02 14,0
Ressort de soupape modificatrice de pression 31742-41X19 31,95 6,8
Ressort de vanne de changement D 31762-41X00 26,5 6,0
Ressort de vanne de séquence 4-2 31756-41X00 29,1 6,95
Ressort de vanne de passage B 31762-41X01 25,0 7.0
Corps su- Ressort de vanne de relais 4-2 31756-41X00 29,1 6,95
périeur |Ressort de vanne de passage A 31762-41X01 25,0 7,0
gees:)?‘:;?iebr\;anne de commande d'embrayage 31762-41X03 23,6 7,0
Vanne de
d T
commande Iﬂessoibre 1t de vanne réductrice d'embrayage de roue 31742-41X20 325 7.0
Ressort de vanne de changement S 31762-41X04 51,0 5,65
Ressort de vanne pilote 31742-41X13 25,7 9,1
r;e;sesort de vanne de commande de verrouil- 31742-41X22 185 13,0
t'?::son de piston accumulateur de modifica- 31742-41X15 30,5 9,8
Corps Ressort de vanne réductrice de 1ére 31756-41X05 25,4 6,75
inférieur |Ressort de vanne de synchro 3-2 31742-41X08 20,55 6,75
Ressort de vanne de chargement d’asservisse- 31742-41X06 23,0 67
ment
Embrayage de 16 pes !
marche arridre 30505-51X00 378 14,8
Embrayage haut 16 pcs 31505-21X03 22,06 11,6
Embrayage de mar-
che avant (embraya- 20 pes 31505-51X04 36,8 9,8
ge de roue libre)
Intérieur 16 pcs 31505-51X06 20,43 9,4
Frein bas et marche ar.
Extérieur 16 pcs 31505-51X05 20,35 11,9
Ressort A 31605-41X05 45,6 34,3
hoservissement de/gessort B 31605-41X00 53,8 40,3
Ressort C 31605-41X01 29,0 27,6
Accumulateur A 31605-41X02 43,0
Accumulateur B 31605-41X10 66,0
Accumulateur
Accumulateur C 31605-41X09 45,0
Accumulateur D 31605-41X06 58,4
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (S.D.S.)

JOINT TORIQUE D’ACCUMULATEUR

Caracteéristiques et réglages (Suite)

@brayage de marche avanﬂ

Diama&tre mm Nombre de plateaux 8
Accumulateur d'entrathement
A B ] D
z Nombre de plateaux 8
Extrémité petit secondaires
diamatre = B2 e = ,
T 3 Epaisseur de plateau
rémité gran d'entralnement mm
diamatre ® 50 ) 45
Standard 2,0
Tolérance d'usure 1,6
Jeu mm
EMBRAYAGES ET FREINS S 0,46 2 085
Tolérance 2,45
|Embrayage de marche ar.| Epalsseur N do bibos
Nombre de plateaux 3 mm e
d'entraihement ' 42 31537-51X67
Nombre de plateaux q Epaisseur du plateau de 4,4 31537-51X05
secondaires retenue 4,6 31537-51X06
) 4,8 31537-51X07
Epaisseur de plateau 5,0 31537-51X08
d’entrainement mm 52 31537-51X09
Standard 2,0 Embrayage de roue libre .
Tolérance d'usure 1,8 !— e l
Nombre de plateaux 7
Jeu mm d'entrainement
Standard 05208 Nombre de plateaux
Tolérance 1,2 secondaires 4
Epaisseur ; Epai
N° de pidce paisseur du plateau
mm P d'entraihement mm
iﬁ:fj:“f du plateau de 44 31537-57X61 Standard 16
4,6 31537-51X00 Tolérance d'usure 1,4
4.8 31637-51X01
5,0 31537-51X02 Jeu mm
Embrayage haut Standard 10414
Tolérance 2,2
Nombre de plateaux 7
d’entraihement Epaisseur s .
Hirh N° de pisce
Nombre de plateaux 741
secondaires . 3,8 31537-51X11
Epaisseur du plateau de 40 31537-51X12
Epaisseur du plateau retenue 4:2 31537-51X13
d'entrainement mm 4.4 31537-51X14
rapET 16 4,6 31537-51X15
Tolérance d'usure 1,4 4,8 31537-51X64
Jeu mm
Standard 1,8a22
Tolérance 3,0
Epaisseur 8 :
) N° de pitce
: 4,0 31537-51X19
Epaisseur du plateau de 4,2 31537-51X60
retenue 4,4 31537-51X61
4,6 31537-51X00
4,8 31537-51X01
5,0 31537-51X02
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (S.D.S.)
Caractéristiques et réglages (Suite)

Frein bas et marche ar.] JEU AXIAL TOTAL
Nombre de plateaux 54+ 8 Jeu axial total “T," 0,25 4 0,55 mm
d’entrathement =
isseur s ;
Nombre de plateaux 8 p?nm N° de pigce
secondaires
: : 08 31429-21X00
Epaisseur de plateau Epaisseur de la cuvette de 1,0 31429-21X01
d’entrainement mm roulement de cquvercle 1.2 31429-21X02
Bl B de pompe & huile 14 31429-21X03
" ! 1,6 31429-21X04
Tolérance d'usure 1,4 18 31429-21X05
Jeu mm 2,0 31429-21X06
Standard 1,1a15
Tolérance 2,5
Epaissaur | . g piace JEU AXIAL DU TAMBOUR D’EMBRAYAGE DE
m MARCHE ARRIERE
Epaisseur du plateau de :.ﬁ 31227-51;(«1)8
retenue ' 7-51 Jeu axial "T," du tambour
4,6 31667-51X01 . = . 0,55 & 0,80 mm
48 31667-51X02 d’embrayage de marche arriére
5,0 31667-51X03 Epaisseur 5 ;
' s N° de pidce
Bande de frein
0,7 31528-21X00
Couple de serrage du boulon 446 .

' . Epaisseur de la rondelle de 0,9 31528-21X01
d'ancrage Nem (kg-m) (0,4 2 0,6) butée de pompe & huile 1,1 31528-21X02
Nombre de tours en arriére don- 25 13 31528-21X03
nés au boulon d’ancrage ’ :'? g:gggg:ig;

19 31528-21X06

POMPE A HUILE ET EMBRAYAGE
UNIDIRECTIONNEL BAS DEPOSE ET REPOSE
Jeu de pompe a huile mm Timonerie de commande manuelle

gggmu;aéécmlf — logement de Nombre de tours en arridre pour ,

Standard 0,01 4 0,024 il inniiobe
: - Couple de serrage de 11 a4 15 N'm

Rotor, ailettes et piston de 5

commande — logement de contre-écrou (1,12 1,5 kg-m)

pompe & huile Distance entre le carter

Standard 0,03 4 0,044 d'embrayage et le convertisseur de 25,0 mm ou plus

Jeu dg ba uedd'étanchéité mm i couple
tandar 0,104 0,25 i
Tolérance 0,25 g?;i;?:ﬂiZ;:n:OIle Huplataey 0,5 mm
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